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) ANEXO 6 — PARTE 11
AVIACION GENERAL INTERNACIONAL — AVIONES

PREAMBULO

Antecedentes

Las normas y métodos recomendados para la Operacion de
aeronaves — Aviacion general internacional fueron adoptados
inicialmente por el Consejo el 2 de diciembre de 1968, de
acuerdo con lo dispuesto en el Articulo 37 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional (Chicago, 1944) con la designa-
cion de Anexo 6, Parte Il al Convenio. Comenzaron a surtir
efecto el 2 de abril de 1969 y fueron aplicables a partir del
18 de septiembre de 1969.

El Anexo 6, Parte Il, se origind de la manera siguiente: el
XV periodo de sesiones de la Asamblea, Montreal, junio-julio
de 1965, adoptd la Resolucion A15-15: “Examen de las
necesidades de la aviacion general internacional en relacion
con el campo de actividades técnicas de la OACI”. Posterior-
mente, la Cuarta Conferencia de navegacion aérea, (Montreal,
noviembre-diciembre de 1965) recomend6 que al ampliar el
campo de aplicacion del Anexo 6 se tuvieran en cuenta diversos
factores, para satisfacer las necesidades de la aviacion general,
de conformidad con las instrucciones de la Resolucion A15-15
de la Asamblea.

En la Cuarta Conferencia de navegacion aérea se reco-
mend6 que en las normas y métodos recomendados inter-
nacionales que se elaboraran en relacién con las operaciones
de la aviacion general internacional se excluyeran, por el
momento, las operaciones relacionadas con los trabajos aéreos.
No obstante, la conferencia era claramente de la opinién que
el Anexo debia disponerse de manera tal que fuera facil
ampliarlo para abarcar las operaciones de trabajos aéreos en
fecha posterior, en caso de que fuera conveniente proceder a
dicha ampliacion.

La Comision de Aeronavegacion, basandose en estas
condiciones, prepar6 un proyecto de normas y métodos reco-
mendados internacionales para la operacion de las aeronaves de
la aviacion general internacional y, después de las enmiendas
introducidas como consecuencia de la consulta habitual con los
Estados miembros de la Organizacion, fueron adoptados por el
Consejo de manera que, junto con el Predambulo aprobado por
el Consejo, formasen parte del texto de este Anexo. Al preparar
este texto, la Comision de Aeronavegacion se guié por los
siguientes criterios:

Presentacion y conformidad con el Anexo 6, Parte I. El
Anexo deberia ser, en todo lo posible, equivalente en su alcance
y conforme, todo lo mas posible, al Anexo 6 (ahora Anexo 6,
Parte I).

ANEXO 6 — PARTE Il

Aplicacion. Aunque la definicion de aviacion general usada
originalmente en este Anexo abarcaba las operaciones de
trabajos aéreos, éstas estaban excluidas especificamente de las
disposiciones de este Anexo, previstas en el Capitulo 2 —
Aplicacion.

Nivel de seguridad. EI Anexo deberia asegurar un nivel
aceptable de seguridad para terceros (entendiéndose por terceros
a las personas que se encuentran en tierra y a las que vuelan en
otras aeronaves). Asimismo, como algunas de las operaciones
de la aviacion general internacional seran realizadas:

a) por tripulaciones con menos experiencia y menor
pericia;

b) por equipo menos seguro;
c) de acuerdo con normas menos rigurosas; y

d) con mayor libertad de accién que en las operaciones de
transporte aéreo comercial;

debe aceptarse que el pasajero que vuele en una aeronave de la
aviacion general internacional no gozard necesariamente del
mismo nivel de seguridad que el pasajero que paga su billete en
el transporte aéreo comercial. Sin embargo, se reconocio que al
asegurar un grado aceptable de seguridad para terceros, se
lograria un nivel aceptable de seguridad para las tripulaciones
de vuelo y los pasajeros.

Libertad de accion. Deberia concederse a la aviacion gene-
ral internacional la maxima libertad de accién en consonancia
con el mantenimiento de un nivel aceptable de seguridad.

Responsabilidad. La responsabilidad que incumbe al explo-
tador en el Anexo 6, Parte I, deberia, en la Parte Il del Anexo,
recaer en el piloto al mando. En el Anexo 2 ya existe un
precedente sobre la materia.

Como consecuencia de la adopcién del Anexo 6, Parte IlI,
Operaciones internacionales — Helicdpteros, se introdujo una
enmienda al titulo de la Parte Il del Anexo 6 para indicar que
dicha parte se aplicaba Gnicamente a los aviones.

En 1986, la Comisidn de Aeronavegacion inicio el examen
del Anexo 6, Parte I, y lleg6é a la conclusion de que debia
revisarse la definicion de aviacion general para excluir los
trabajos aéreos, reconociéndose de ese modo que los trabajos
aéreos representaban un aspecto distinto de la aviacion civil y
reconociéndose que los trabajos aéreos se excluian de la
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Anexo 6 — Operacion de aeronaves

aplicacion del Anexo 6, Parte II. Al igual que la Cuarta
Conferencia de navegacion aérea de 1965, la Comisién de
Aeronavegacion no habia sido informada acerca de otras
operaciones internacionales de trabajos aéreos que requirieran
la elaboraciéon de normas y métodos recomendados inter-
nacionales. Las definiciones revisadas de aviacion general y de
trabajos aéreos, y el capitulo revisado que trata de la apli-
cacion, se sometieron a los Estados en la forma habitual y
fueron objeto de aprobacion por parte del Consejo en marzo
de 1990.

En la Tabla A se indica el origen de las enmiendas, junto
con una lista de los temas principales a que se refieren y las
fechas en que el Consejo adopto el Anexo y las enmiendas, las
fechas en que surtieron efecto y las de aplicacion.

Aplicacion

Las normas y métodos recomendados del Anexo 6, Parte Il,
son aplicables a las operaciones de la aviacion general inter-
nacional con aviones.

Las normas y métodos recomendados representan disposi-
ciones minimas y, junto con las del Anexo 6 — Operacién de
aeronaves: Parte | — Transporte aéreo comercial interna-
cional — Aviones, abarcan ahora la operacion de todos los
aviones de la aviacion civil internacional, excepto las opera-
ciones de trabajos aéreos.

Se observara que las normas y métodos recomendados con-
tenidos en el Anexo 6, Parte Il, cuando se aplican a la opera-
cién de aviones grandes, son menos rigurosos que los que
figuran en el Anexo 6, Parte I, aplicables a los mismos aviones,
0 aviones similares, cuando se utilizan en las operaciones de
transporte aéreo comercial. No obstante, se estima que, junto
con las actuales disposiciones de los Anexos 1y 8, el Anexo 6,
Parte II, asegura un nivel adecuado de seguridad para las
operaciones de aviones grandes en cuestion. A este respecto, se
sefiala el hecho de que todas las normas de performance del
Anexo 8 son aplicables a los aviones de mas de 5 700 kg de
masa, destinados al transporte de pasajeros, mercancias o
correo para la navegacion aérea internacional, cuyo prototipo
se hubiera presentado para la certificacion desde el 13 de
diciembre de 1964. Ademas, en virtud del Anexo 1, el titular de
una licencia de piloto privado que pilote una aeronave de mas
de 5 700 kg, debe tener una habilitacién de tipo anotada en su
licencia, a menos que sea el Unico ocupante de la misma. Como
los certificados de aeronavegabilidad de los tipos de aviones
de que se trata excluirian el vuelo solo en circunstancias
normales, puede aceptarse que en la licencia del piloto privado
gue maneje estos aviones debe constar la correspondiente
habilitacion de tipo.

Medidas que han de tomar
los Estados contratantes

Notificacion de diferencias. Se sefiala a la atencion de
los Estados contratantes la obligacion que les impone el
Articulo 38 del Convenio, en virtud del cual se pide a los
Estados contratantes que notifiquen a la Organizacion cualquier
diferencia entre sus reglamentos y métodos nacionales y las
normas internacionales contenidas en este Anexo y en las
enmiendas del mismo. Se pide a los Estados contratantes que en
su notificacion incluyan las diferencias respecto a los métodos

5/11/98 (viii)

Parte 11

recomendados contenidos en este Anexo y en las enmiendas del
mismo, cuando la notificacion de dichas diferencias sea de
importancia para la seguridad de la navegacion aérea. Ademas,
se invita a los Estados contratantes a que mantengan a la
Organizacion debidamente informada de todas las diferencias
subsiguientes, o de la eliminacion de cualquiera de ellas
notificada previamente. Inmediatamente después de la adopcion
de cada enmienda de este Anexo, se enviara a los Estados
contratantes una solicitud especifica para la notificacion de
diferencias.

También se solicita la atencion de los Estados sobre las
disposiciones del Anexo 15 relativas a la publicacion de
diferencias entre sus reglamentos y métodos nacionales y las
correspondientes normas y métodos recomendados de la OACI,
por medio del servicio de informacion aeronautica, ademas de
la obligacion que les impone el Articulo 38 del Convenio.

Promulgacién de informacion. El establecimiento, supresion
0 cambios de instalaciones, servicios y procedimientos que
afecten a las operaciones de aeronaves — proporcionados de
conformidad con las normas y métodos recomendados que se
especifican en este Anexo — deberian notificarse y efectuarse
de acuerdo con lo dispuesto en el Anexo 15.

Carécter de cada una de las partes
componentes del Anexo

Los Anexos constan generalmente de las siguientes partes,
aunque no necesariamente, y cada una de ellas tiene el caracter
que se indica:

1.—Texto que constituye el Anexo propiamente dicho:

a) Normas y Métodos recomendados que el Consejo ha
adoptado de conformidad con las disposiciones del
Convenio. Su definicidn es la siguiente:

Norma: Toda especificacion de caracteristicas fisicas,
configuracion, material, performance, personal o proce-
dimiento, cuya aplicacién uniforme se considera nece-
saria para la seguridad o regularidad de la navegacion
aérea internacional y a la que, de acuerdo con el
Convenio, se ajustaran los Estados contratantes. En el
caso de que sea imposible su cumplimiento, el
Articulo 38 del Convenio estipula que es obligatorio
hacer la correspondiente notificacion al Consejo.

Método recomendado: Toda especificacién de caracte-
risticas fisicas, configuracion, material, performance,
personal o procedimiento, cuya aplicacion uniforme se
considera conveniente por razones de seguridad, regu-
laridad o eficiencia de la navegacion aérea internacional,
y a la cual, de acuerdo con el Convenio, trataran de
ajustarse los Estados contratantes.

b) Apéndices con texto que por conveniencia se agrupa por
separado, pero que forma parte de las normas y métodos
recomendados que ha adoptado el Consejo.

c) Definiciones de la terminologia empleada en las normas
y métodos recomendados, que no es explicita porque no
tiene el significado corriente. Las definiciones no tienen
caracter independiente, pero son parte esencial de cada
una de las normas y métodos recomendados en que se



Preambulo

usa el término, ya que cualquier cambio en el signifi-
cado de éste afectaria la disposicion.

d) Tablas y Figuras que aclaran o ilustran una norma o
método recomendado y a las cuales éstos hacen refe-
rencia, forman parte de la norma o método recomendado
correspondiente y tienen el mismo caracter.

Ha de tenerse presente que algunas de las normas de este
Anexo incluyen, por referencia, otras especificaciones que
tienen la categoria de método recomendado. En estos casos, el
texto del método recomendado se convierte en parte de la
norma.

2.—Texto aprobado por el Consejo para su publicacion en
relacion con las normas y métodos recomendados (SARPS):

a) Preambulos que comprenden antecedentes historicos y
textos explicativos basados en las medidas del Consgjo,
y que incluyen una explicacién de las obligaciones de
los Estados, dimanantes del Convenio y de las resolu-
ciones de adopcidn, en cuanto a la aplicacion de las
normas y métodos recomendados.

b) Introducciones que contienen texto explicativo al prin-

cipio de las partes, capitulos y secciones de los Anexos

a fin de facilitar la comprension de la aplicacion

del texto.

c) Notas intercaladas en el texto, cuando corresponde, que

proporcionan datos o referencia acerca de las normas o

métodos recomendados de que se trate, sin formar parte

de tales normas o métodos recomendados.

d) Adjuntos que comprenden textos que suplementan los de

las normas y métodos recomendados, o incluidos como

orientacion para su aplicacion.

(ix)

Anexo 6 — Operacion de aeronaves
Eleccion de idioma

Este Anexo se ha adoptado en seis idiomas — espafiol,
rabe, chino, francés, inglés y ruso. Se pide a cada uno de los
Estados contratantes que elija uno de esos textos para los fines
de aplicacion nacional y demés efectos previstos en el
Convenio, ya sea para utilizarlo directamente o mediante
traduccion a su propio idioma, y que notifique su preferencia a
la Organizacion.

Presentacién editorial

Para facilitar la lectura e indicar su condicion respectiva, las
Normas aparecen en tipo corriente; y los Métodos reco-
mendados y las Notas en letra bastardilla precedidas de la
palabra Recomendacion y Nota, respectivamente.

Al redactar las especificaciones se ha seguido la practica de
utilizar el futuro del verbo cuando se trata de las “Normas” y el
auxiliar “deberia” en el caso de los “Métodos recomendados”.

Las unidades de medidas utilizadas en el presente docu-
mento se ajustan al Sistema Internacional de Unidades (SI),
segln se especifica en el Anexo 5 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional. En los casos en que el Anexo 5 permite la
utilizacién de unidades de alternativa que no pertenecen al Sis-
tema SI, las mismas se indican entre paréntesis a continuacion
de las unidades basicas. Cuando se indiquen dos conjuntos de
unidades, no debe suponerse que los pares de valores son igua-
les e intercambiables. No obstante, puede inferirse que se logra
un nivel de seguridad equivalente cuando se utiliza exclu-
sivamente uno u otro conjunto de unidades.

Toda referencia hecha a cualquier parte de este documento,
identificada por un nimero, un titulo 0 ambos, comprende todas
las subdivisiones de dicha parte.

1/11/01
Ndm. 21



Anexo 6 — Operacion de aeronaves Parte 11
Tabla A. Enmiendas del Anexo 6, Parte 11
Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable

1* edicion

2

(2° edicién)

6/3/06
Nim. 25

Decimoquinto periodo de
sesiones de la Asamblea
(Resolucién A15-15) y
Cuarta Conferencia de
navegacion aérea

Sexta Conferencia
de navegacion aérea

Conferencia especial sobre
el ruido producido por

las aeronaves en las proxi-
midades de los aerédromos

Séptima Conferencia
de navegacion aérea

Revision del Anexo 12,
estudio de la Comision de
Aeronavegacion respecto a
la interceptacion de aero-
naves civiles y medidas del

Consejo en cumplimiento de

la Resolucion A18-16 de la
Asamblea

Estudios de la Comision
de Aeronavegacion,

Enmienda 60 del Anexo 3,y

Enmienda 30 del Anexo 14

Conferencia regional
de navegacion aérea
ASIA/PAC

Estudio de la Comision
de Aeronavegacion

Estudio de la Comision
de Aeronavegacion

Estudio de la Comisién
de Aeronavegacion

a) Requerir la provision de instrumentos adicionales en los
aviones que realicen vuelos VFR controlados en la fase en
ruta; y

b) permitir que los aviones, cuando no puedan navegar por
referencia visual a puntos caracteristicos del terreno, lo hagan
utilizando un equipo que no sea el equipo de radionavegacion,
es decir, utilizando tdnicamente los medios auténomos de
navegacion, a condicion de que el equipo retina determinadas
caracteristicas, suprimiendo asi el requisito de llevar a bordo
equipo de radionavegacion.

Inclusion de una disposicion que exige que los aviones se utilicen
dentro de las limitaciones de peso impuestas por las normas
aplicables de homologacién en cuanto al ruido, excepto en
circunstancias prescritas, y que lleven a bordo un documento que
acredite la homologacion por concepto de ruido.

Inclusién de un método recomendado relativo a la forma de
proyectar, llevar e instalar a bordo radiobalizas de emergencia
para localizacion de aeronaves (ELBA), en los aviones y vuelos
que las autoridades competentes determinen.

a) Disposiciones para el sefialamiento de las zonas de penetracién
del fuselaje de las aeronaves;

b) disposiciones para reducir los riesgos a que estan expuestas
las aeronaves interceptadas;

¢) revisién de la nota introductoria al Capitulo 3 del Anexo; esta
revision sefiala a los Estados un método practico para
desempeiar sus funciones en los casos de arrendamiento,
fletamento e intercambio de aeronaves en las operaciones
internacionales.

Introduce requisitos relativos a la provisioén y uso de los arneses
de seguridad de los miembros de la tripulacién; indica con mas
detalle las caracteristicas de los tipos de relojes que se necesitan
para las operaciones de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos y de los vuelos VFR controlados; y revisa las
definiciones de “Aerdédromo” y de “Informacién meteoroldgica”.

Requisito de que las aeronaves lleven equipo de radio de supervi-
vencia cuando vuelen en zonas en las cuales seria especialmente

dificil que la bisqueda y salvamento fuesen determinadas por

los Estados, en vez de por acuerdo regional de navegacion aérea.

Recomendacién para la instalacién de sistemas de advertencia de
la proximidad del terreno en ciertos aviones.

Introduccién de requisitos necesarios para que el equipo de
navegacion satisfaga las especificaciones de performance minima
de navegacion (MNPS).

Revision de las disposiciones relativas a las luces exteriores,
para que estén en armonia con las nuevas disposiciones de los
Anexos 2y 8.

(x)

2 de diciembre de 1968
2 de abril de 1969
18 de septiembre de 1969

1 de junio de 1970
1 de octubre de 1970
4 de febrero de 1971

2 de abril de 1971
2 de agosto de 1971
6 de enero de 1972

29 de mayo de 1973
1 de octubre de 1973
23 de mayo de 1974

4 de febrero de 1975
4 de junio de 1975
9 de octubre de 1975

7 de abril de 1976
7 de agosto de 1976
30 de diciembre de 1976

16 de junio de 1976
16 de octubre de 1976
6 de octubre de 1977

15 de diciembre de 1977
15 de abril de 1978
10 de agosto de 1978

2 de abril de 1980
2 de agosto de 1980
27 de noviembre de 1980

22 de marzo de 1982
22 de julio de 1982
25 de noviembre de 1982
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Anexo 6 — Operacion de aeronaves

Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
10 Séptima Reunién del Grupo Introdujo disposiciones relativas a la formulacion y empleo de 20 de mayo de 1983

(3% edicion)

11

12

13

14
(4* edici6n)

15

de expertos sobre franquea-
miento de obstaculos,
Reunién departamental AGA
(1981), y enmiendas consi-
guientes a la adopcién de
los Anexos 5y 18

Reunién departamental sobre
prevencion e investigacion
de accidentes, AIG (1979)

Comisién de Aeronavegacién

Séptima Reunién del Grupo
de expertos sobre franquea-
miento de obstaculos;
estudio de la Comision de
Aeronavegacion

Examen del Anexo, Etapa I,
efectuado por la Comisién
de Aeronavegacion. Tercera
reunién del Grupo de
expertos sobre vuelos VFR
(VROP). Estudio de la
Comisién de Aeronavegacién

Quinta reunién del Grupo de
expertos sobre operaciones,
séptima y octava reuniones
del Grupo de expertos sobre
el examen del concepto
general de la separacion,
Reunidon departamental sobre
investigacién de accidentes
(AIG/ 1992), estudios de la
Comisién de Aeronavegacién

procedimientos de vuelo por instrumentos, autorizacién y pericia
para efectuar el rodaje de la aeronave. Modificaciones de los
requisitos relativos al transporte de mercancias peligrosas como
consecuencia de haber adoptado el Consejo el Anexo 18. Las
unidades de medida se ajustaron a las disposiciones del Anexo 5
y se actualizé la Nota del Capitulo 3 relativa al arrendamiento,
fletamento e intercambio de aeronaves. Se introdujo en el
Capitulo 1 la expresion “minimos de utilizacién de aer6dromo”
en lugar de “minimas meteoroldgicas de aer6dromo” asi como
las definiciones de “altitud/altura de decisién” y “altitud/altura
minima de descenso”.

Introduccién de disposiciones relativas a los registradores de vuelo.
Introduccién del correspondiente texto de orientacion en forma de
adjunto.

Informacién que ha de llevarse a bordo de la aeronave; equipo de
radiocomunicaciones en la frecuencia de 121,5 Mhz.

Provisién y uso de oxigeno y advertencias de pérdida de presion;
reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo; suministro
de datos sobre la performance ascensional con todos los motores
en funcionamiento.

a) Revision de las definiciones de trabajos aéreos y de aviacién
general. Revision de la definicion de aerédromo de alternativa,
a fin de introducir los aerédromos de alternativa posdespegue,
en ruta y de destino. Introduccién de una nueva definicién de
operacién de transporte aéreo comercial, y definicién de plan
de vuelo y de registrador de vuelo;

b) supresion de la referencia a trabajos aéreos en el parrafo
correspondiente a la aplicacidn;

¢) armonizacién con el Anexo 6, Parte I, especialmente en lo que
se refiere a las grabaciones de los registradores de vuelo tras un
accidente o incidente, y estipulacion de que se disponga de un
indicador de ndmero de Mach;

d) eliminacion de la expresion vuelo VFR controlado;

e) introduccién de textos de orientacién sobre el registro de datos
de vuelo que constituyan informacién operacional importante
en aviones dotados de pantallas con presentacion electrénica.

a) Revision de las definiciones de minimos de utilizacién de
aerédromos, altitud/altura de decision, altitud/altura minima de
descenso, y altitud/altura de franqueamiento de obstdculos;

b) introduccién de nuevas definiciones de transmisores de
localizacién de emergencia (ELT), performance de navegacion
requerida (RNP) y tipo de RNP;

¢) introduccién de la definicion para la clasificacion de las
operaciones de aproximacién y aterrizaje por instrumentos;

d) revisién de los requisitos relativos a la utilizacién de
registradores de datos de vuelo de banda metilica;

e) introduccién de requisitos para llevar a bordo los transmisores
de localizacién de emergencia (ELT), en sustitucién de las
disposiciones relativas al equipo de radio de supervivencia y a
las radiobalizas de emergencia para localizacién de aeronaves;

(xi)

20 de septiembre de 1983
24 de noviembre de 1983

8 de marzo de 1985
29 de julio de 1985
21 de noviembre de 1985

14 de marzo de 1986
27 de julio de 1986
20 de noviembre de 1986

14 de marzo de 1986
27 de julio de 1986
20 de noviembre de 1986

19 de marzo de 1990
30 de julio de 1990
15 de noviembre de 1990

21 de marzo de 1994
25 de julio de 1994
10 de noviembre de 1994

6/3/06
Nim. 25



Anexo 6 — Operacion de aeronaves Parte 11
Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
f) introduccién del requisito de que el equipo de navegacion de a
bordo permita a la aeronave proceder de conformidad con los
tipos de RNP prescritos para las rutas o areas previstas, y
disposiciones para permitir la aplicacién uniforme de VSM de
300 m (1 000 ft) por encima del FL 290.
16 Estudios de la Comisién de a) Introduccion de definiciones revisadas; 10 de marzo de 1995
(5" edicién)  Aeronavegacion; 14" reunion 24 de julio de 1995
del Grupo de expertos sobre  b) inclusion de referencias al Articulo 35 del Convenio; 9 de noviembre de 1995
mercancias peligrosas,
enmienda de caricter edito- c) revision de las disposiciones relativas a instalaciones y servi-
rial, armonizacién del texto cios para la operacidn, aleccionamiento, aeronavegabilidad del
con el Anexo 6, Parte I y avion y precauciones de seguridad, aerédromos de alternativa
Parte III, enmienda resultante de destino, limitaciones impuestas por las condiciones meteo-
roldgicas, uso de oxigeno y del arnés de seguridad;
d) nuevas disposiciones relativas a todos los aviones en todos los
vuelos VFR, sistemas de advertencia de la proximidad del
terreno (GPWS);
e) revision de las disposiciones relativas a los aviones que vuelan
con sujecion a las reglas de vuelo por instrumentos (IFR);
f) revisioén de las disposiciones relativas a la composicion de la
tripulacién de vuelo; y
g) revision de las disposiciones relativas al transporte y uso de

17

18
(6" edici6n)

19

20

6/3/06
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Cuarta reunién del Grupo
de expertos sobre mejoras
del radar secundario de
vigilancia y sistemas
anticolisién (SICASP/4)

Primera reunién del Grupo
de expertos sobre registra-
dores de vuelo, equipo
especial de la OACI y de

la industria sobre CFIT,
estudios de la Comisién de
Aeronavegacion,

Enmienda 162 del Anexo 1,
Enmienda 38 del Anexo 11,
enmienda de indole editorial

Segunda reunién del
Grupo de expertos sobre
registradores de vuelo,
estudios de la Comisién
de Aeronavegacion

Estudios de la Comision de
Aeronavegacion

oxigeno.

Requisito de que los aviones estén equipados con transpondedores
de notificacion de la altitud de presion.

a)

b)
c)

d

a)
b)

a)
b)

Introduccién de definiciones nuevas y revisadas en sustancias
psicoactivas y performance de navegacion requerida;

revision de las notas relativas a arrendamiento e intercambio;

incorporacion de una nota relativa al uso de sustancias
psicoactivas; y

disposiciones nuevas y enmendadas relativas a sistemas de
advertencia de la proximidad del terreno, transpondedores de
notificacién de altitud de presién y registradores de vuelo.

Definiciones revisadas; y

nuevas disposiciones relativas al requisito obligatorio de llevar
a bordo ELT que funcionen en 406 MHz y 121,5 MHz, la
adicién de una funcién de advertencia anticipada sobre peligros
relacionados con el terreno en el sistema de advertencia de la
proximidad del terreno (GPWS) transpondedores de
notificacién de la altitud de presién y la introduccién de una
fecha de aplicacion para la grabacion de comunicaciones
digitales.

Definiciones revisadas; y
revisién de las obligaciones del piloto al mando e introduccién

de criterios para las operaciones de aproximacién por
instrumentos.

(xii)

19 de febrero de 1996
15 de julio de 1996
7 de noviembre de 1996

20 de marzo de 1998
20 de julio de 1998
5 de noviembre de 1998

15 de marzo de 1999
19 de julio de 1999
4 de noviembre de 1999

15 de marzo de 2000
17 de julio de 2000
2 de noviembre de 2000
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Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
21 Segunda reunién del Grupo a) Actualizacion de las disposiciones relativas a los registradores 9 de marzo de 2001
de expertos sobre de vuelo, incluso la grabacién de las comunicaciones digitales; 16 de julio de 2001
registradores de vuelo, requisitos FDR para las nuevas aeronaves; lista de parametros 1 de noviembre de 2001
tercera reunion del Grupo de revisados; introduccién de CVR de dos horas de duracion;
expertos sobre el sistema
mundial de navegacién por b) enmienda de la clasificacién de las operaciones de
satélite, quinta reunién del aproximacion y aterrizaje por instrumentos;
Grupo de expertos sobre
mantenimiento de la c) nuevas disposiciones relativas a las operaciones de
aeronavegabilidad aproximacion con guia vertical (APV); y
d) nuevas definiciones y actualizacién de las disposiciones
relativas a los requisitos relacionados con el mantenimiento.
22 Estudio de la Comisién Requisitos revisados para el sistema de advertencia de la 15 de marzo de 2002
de Aeronavegacion proximidad del terreno (GPWS) y la funcién frontal de evitacion 15 de julio de 2002
del impacto contra el terreno. 28 de noviembre de 2002
23 Grupo de expertos sobre Autorizacion del Estado de matricula para realizar operaciones en 13 de marzo de 2003
separacion y seguridad del un espacio aéreo RNP 14 de julio de 2003
espacio aéreo 27 de noviembre de 2003
24 Grupo de expertos sobre a) nuevas definiciones y disposiciones relativas a la 28 de febrero de 2005
separacion y seguridad performance de mantenimiento de altitud y los requisitos de 11 de julio de 2005
del espacio aéreo y vigilancia de altitud relacionados con las operaciones con 24 de noviembre de 2005
estudios de la Comisién separacion vertical minima reducida (RVSM); y
de Aeronavegacion
b) nuevos requisitos para el equipamiento con sistemas
anticolision de a bordo (ACAS 1II) en los aviones de la
aviacion general, y los correspondientes requisitos de
instruccion para los pilotos.
25 14" reunién del Grupo de Conocimiento, por parte de los pilotos, de los requisitos 6 de marzo de 2006
expertos sobre franquea- operacionales necesarios en funcién del diseflo de procedimientos. —
miento de obstdculos —
(OCP/14)
26 Primera reunién del Grupo a) La enmienda se refiere a: enmiendas de normas para facilitar 14 de marzo de 2007

de expertos sobre enlaces
de datos operacionales
(OPLINKP/1) y estudio
de la Comisién de
Aeronavegacion

la implantacién de la tecnologia disponible en relacién con
el uso de la vigilancia dependiente automdtica — contrato
(ADS-C) y la introduccién de la performance de comuni-
cacién requerida (RCP) en el suministro de servicios de
transito aéreo (ATS); y

b)  requisito de llevar transmisores de localizacién de emergencia
(ELT).

16 de julio de 2007
22 de noviembre de 2007
1 de julio de 2008

(xiii)

22/11/07
Nim. 26



NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

CAPITULO 1.

Cuando los términos indicados a continuacion figuren en las
normas y métodos recomendados para la operacion de aviones
de la aviacion general internacional, tendran el significado
siguiente:

Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye
todas sus edificaciones, instalaciones y equipos) destinada
total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

Aerddromo de alternativa. Aerédromo al que podria dirigirse
una aeronave cuando fuera imposible o no fuera acon-
sejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterri-
zar en el mismo. Existen los siguientes tipos de aerédromos
de alternativa:

Aerédromo de alternativa posdespegue. Aerddromo de
alternativa en el que podria aterrizar una aeronave si
esto fuera necesario poco después del despegue y no
fuera posible utilizar el aerédromo de salida.

Aerdodromo de alternativa en ruta. Aerédromo en el que
podria aterrizar una aeronave si ésta experimentara
condiciones no normales o de emergencia en ruta.

Aerddromo de alternativa de destino. Aerédromo de alter-
nativa al que podria dirigirse una aeronave si fuera
imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aero-
dromo de aterrizaje previsto.

Nota.— El aerédromo del que despega un vuelo también
puede ser aerédromo de alternativa en ruta o aerédromo de
alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmos-
fera por reacciones del aire que no sean las reacciones del
mismo contra la superficie de la tierra.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el
piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una
pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las
luces que la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud de decision (DA) o altura de decision (DH). Altitud o
altura especificada en la aproximacion de precision o en una
aproximacion con guia vertical, a la cual debe iniciarse
una maniobra de aproximacion frustrada si no se ha esta-
blecido la referencia visual requerida para continuar la
aproximacion.

ANEXO 6 — PARTE Il

DEFINICIONES

Nota 1.— Para la altitud de decisién (DA) se toma como
referencia el nivel medio del mar y para la altura de decision
(DH), la elevacion del umbral.

Nota 2.— La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacion que
deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para
que el piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicion y
de la rapidez del cambio de posicion de la aeronave, en
relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En operaciones
de Categoria Il con altura de decisidn, la referencia visual
requerida es aquella especificada para el procedimiento y
operacion particulares.

Nota 3.— Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden
citarse convenientemente como “altitud/altura de decision” y
abreviarse en la forma “DA/H”.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de
franqueamiento de obstaculos (OCH). La altitud mas baja
o0 la altura méas baja por encima de la elevacion del umbral
de la pista pertinente o por encima de la elevacion del
aerédromo, segln corresponda, utilizada para respetar los
correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Nota 1.— Para la altitud de franqueamiento de obstaculos
se toma como referencia el nivel medio del mar y para la
altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacion del
umbral, o en el caso de aproximaciones que no son de
precision, la elevacién del aerédromo o la elevacion del
umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la
elevacion del aerédromo. Para la altura de franqueamiento de
obstaculos en aproximaciones en circuito se toma como
referencia la elevacion del aer6dromo.

Nota 2.— Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden
citarse convenientemente como “altitud/altura de franquea-
miento de obstaculos™ y abreviarse en la forma “OCA/H”.

Altitud minima de descenso (MDA) o altura minima de
descenso (MDH). Altitud o altura especificada en una
aproximacion que no sea de precisién o en una aproxi-
macion en circuito, por debajo de la cual no debe efectuarse
el descenso sin la referencia visual requerida.

Nota 1.— Para la altitud minima de descenso (MDA) se
toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura
minima de descenso (MDH), la elevacion del aerédromo o la
elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por
debajo de la elevacion de aerédromo. Para la altura minima
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de descenso en aproximaciones en circuito se toma como
referencia la elevacion del aerédromo.

Nota 2.— La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacion que
deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente para
que el piloto pudiera hacer una evaluacién de la posicion y
de la rapidez del cambio de posicion de la aeronave, en rela-
cién con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de la
aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es el
entorno de la pista.

Nota 3.— Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden
citarse convenientemente como *“altitud/altura minima de
descenso” y abreviarse en la forma “MDA/H”.

Avion (aeroplano). Aerodino propulsado por motor, que debe
su sustentacion en vuelo principalmente a reacciones aerodi-
namicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC).

Condiciones meteorolégicas expresadas en términos de
visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes*,
inferiores a los minimos especificados para las condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual.

Nota.— Los minimos especificados para las condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual figuran en el Anexo 2, Capi-
tulo 4.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC). Condi-
ciones meteoroldgicas expresadas en términos de visibi-
lidad, distancia desde las nubes y techo de nubes*, iguales o
mejores que los minimos especificados.

Nota.— Los minimos especificados figuran en el Anexo 2,
Capitulo 4.

Conformidad de mantenimiento. Documento por el que se
certifica que los trabajos de mantenimiento a los que se
refiere han sido concluidos de manera satisfactoria, bien sea
de conformidad con los datos aprobados y los procedi-
mientos descritos en el manual de procedimientos del orga-
nismo de mantenimiento o seguin un sistema equivalente.

Error del sistema altimétrico (ASE). Diferencia entre la altitud
indicada por el altimetro, en el supuesto de un reglaje
barométrico correcto, y la altitud de presion correspondiente
a la presién ambiente sin perturbaciones.

Error vertical total (TVE). Diferencia geométrica vertical entre
la altitud de presion real de vuelo de una aeronave y su
altitud de presion asignada (nivel de vuelo).

Estado de matricula. Estado en el cual estd matriculada la
aeronave.

Nota— En el caso de matricula de aeronaves de una
agencia internacional de explotacién sobre una base que no
sea nacional, los Estados que constituyan la agencia estan
obligados conjunta y solidariamente a asumir las obligaciones
que, en virtud del Convenio de Chicago, corresponden al
Estado de matricula. Véase al respecto la resolucion del
Consejo del 14 de diciembre de 1967, sobre nacionalidad y
matricula de aeronaves explotadas por agencias interna-
cionales de explotacion que figura en los Criterios y texto de
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Parte 11

orientacion sobre la reglamentacion econémica del transporte
aéreo internacional (Doc 9587).

Informacion meteoroldgica. Informe meteorolégico, andlisis,
pronostico y cualquier otra declaracion relativa a condi-
ciones meteoroldgicas existentes o previstas.

Mantenimiento. Ejecucion de los trabajos requeridos para
asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves, lo que incluye una o varias de las siguientes
tareas: reacondicionamiento, inspeccion, remplazo de piezas,
rectificacion de defectos e incorporacion de una modifi-
cacion o reparacion.

Manual de vuelo. Manual relacionado con el certificado de
aeronavegabilidad, que contiene limitaciones dentro de las
cuales la aeronave debe considerarse aeronavegable, asi
como las instrucciones e informaciéon que necesitan los
miembros de la tripulacién de vuelo, para la operacién
segura de la aeronave.

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda
constituir un riesgo para la salud, la seguridad, la propiedad
o0 el medio ambiente y que figura en la lista de mercancias
peligrosas de las Instrucciones Técnicas o esté clasificado
conforme a dichas instrucciones.

Nota.— Las mercancias peligrosas estan clasificadas en el
Anexo 18, Capitulo 3.

Miembro de la tripulacién de vuelo. Miembro de la tripu-
lacidn, titular de la correspondiente licencia, a quien se
asignan obligaciones esenciales para la operacion de una
aeronave durante el periodo de servicio de vuelo.

Minimos de utilizacion de aerddromo. Las limitaciones de uso
que tenga un aerédromo para:

a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en
la pista o visibilidad y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad;

b) el aterrizaje en aproximaciones de precision y las opera-
ciones de aterrizaje, expresadas en términos de visibi-
lidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de
decision (DA/H) correspondientes a la categoria de la
operacion;

c) el aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje
con guia vertical, expresadas en términos de visibilidad
o0 de alcance visual en la pista y altitud/altura de decision
(DAH);y

d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision
y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos
de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura
minima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad.

Nivel deseado de seguridad (TLS). Expresion genérica que

representa el nivel de riesgo que se considera aceptable en
circunstancias particulares.

* Segln se define en el Anexo 2.



Capitulo 1

Noche. Las horas comprendidas entre el fin del crepusculo
civil vespertino y el comienzo del creplsculo civil matu-
tino, o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del
sol que prescriba la autoridad correspondiente.

Nota.— EI crepusculo civil termina por la tarde cuando el
centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte y
empieza por la mafiana cuando el centro del disco solar se
halla a 6° por debajo del horizonte.

Operaciones de aproximacion y aterrizaje que utilizan
procedimientos de aproximacion por instrumentos. Las
operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos
se clasifican como sigue:

Operacién de aproximacion y aterrizaje que no es de
precision. Aproximacion y aterrizaje por instrumentos
que utiliza guia lateral pero no utiliza guia vertical.

Operacién de aproximacion y aterrizaje con guia vertical.
Tipo de aproximacion por instrumentos que utiliza guia
lateral y vertical pero no satisface los requisitos estable-
cidos para las operaciones de aproximacion y aterrizaje
de precision.

Operacién de aproximacion y aterrizaje de precision.
Aproximacion y aterrizaje por instrumentos que utiliza
guia de precision lateral y vertical con minimos deter-
minados por la categoria de la operacion.

Nota.— Guia lateral y vertical significa guia proporcionada
por:

a) unaradioayuda terrestre para la navegacion; o
b) datos de navegacion generados mediante computadora.

Categorias de las operaciones de aproximacion y aterrizaje
de precision:

Operacion de Categoria | (CAT 1). Aproximacion y aterri-
zaje de precision por instrumentos con una altura de
decision no inferior a 60 m (200 ft) y con una visibi-
lidad no inferior a 800 m, o un alcance visual en la pista
no inferior a 550 m.

Operacion de Categoria 1l (CAT II). Aproximacion y
aterrizaje de precision por instrumentos con una altura
de decision inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a
30 m (100 ft), y un alcance visual en la pista no inferior
a 350 m.

Operacion de Categoria I1IA (CAT II1A). Aproximacion y
aterrizaje de precision por instrumentos:

a) hasta una altura de decision inferior a 30 m (100 ft),
0 sin limitacion de altura de decision; y

b) con un alcance visual en la pista no inferior a 200 m.

Operacion de Categoria 111B (CAT 11IB). Aproximacion y
aterrizaje de precision por instrumentos:

a) hasta una altura de decision inferior a 15 m (50 ft), o
sin limitacion de altura de decision; y

Anexo 6 — Operacion de aeronaves

b) con un alcance visual en la pista inferior a 200 m,
pero no inferior a 50 m.

Operacion de Categoria I1IC (CAT IIIC). Aproximacion y
aterrizaje de precision por instrumentos sin altura de
decision ni limitaciones en cuanto al alcance visual en la
pista.

Nota.— Cuando los valores de la altura de decision (DH) y
del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a cate-
gorias de operacion diferentes, las operaciones de aproxi-
macién y aterrizaje por instrumentos han de efectuarse de
acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente (p. €j.,
una operacion con una DH correspondiente a la CAT IIIA,
pero con un RVR de la CAT 1lIB, se consideraria operacion de
la CAT I11IB, y una operacion con una DH correspondiente a
la CAT Il, pero con un RVR de la CAT I, se consideraria
operacion de la CAT II).

Operacion de la aviacion general. Operacion de aeronave
distinta de la de transporte aéreo comercial o de la de
trabajos aéreos.

Operacién de transporte aéreo comercial. Operacién de aero-
nave que supone el transporte de pasajeros, carga 0 correo
por remuneracion o arrendamiento.

Performance de comunicacion requerida (RCP). Declaracién
de los requisitos de performance para comunicaciones
operacionales para funciones ATM especificas.

Performance de navegacién requerida (RNP). Declaracion de
la performance de navegacién necesaria para operar dentro
de un espacio aéreo definido.

Nota.— La performance y los requisitos de navegacién se
definen para un tipo o aplicacién de RNP en particular.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el
propietario en el caso de la aviacidn general, para estar al
mando y encargarse de la realizacién segura de un vuelo.

Plan de vuelo. Informacion especificada que, respecto a
un vuelo proyectado o a parte de un vuelo de una aero-
nave, se somete a las dependencias de los servicios de
transito aéreo.

Programa de mantenimiento. Documento que describe las
tareas concretas de mantenimiento programadas y la
frecuencia con que han de efectuarse y procedimientos
conexos, por ejemplo el programa de fiabilidad, que se
requieren para la seguridad de las operaciones de aquellas
aeronaves a las que se aplique el programa.

Registrador de vuelo. Cualquier tipo de registrador instalado
en la aeronave a fin de facilitar la investigacion de acci-
dentes o incidentes.

Reparacion. Restauraciéon de un producto aerondutico a su
condicion de aeronavegabilidad para asegurar que la aero-
nave sigue satisfaciendo los aspectos de disefio que corres-
ponden a los requisitos de aeronavegabilidad aplicados para
expedir el certificado de tipo para el tipo de aeronave
correspondiente, cuando ésta haya sufrido dafios o desgaste
por el uso.
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Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiaceos, los canabi-
noides, los sedantes e hipnoéticos, la cocaina, otros psico-
estimulantes, los alucindgenos y los disolventes volatiles,
con exclusion del tabaco y la cafeina.

Tiempo de vuelo — aviones. Tiempo total transcurrido desde
que el avién comienza a moverse con el proposito de
despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar el
vuelo.

Nota.— Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es
sinbnimo de tiempo “entre calzos” de uso general, que se
cuenta a partir del momento en que el avion comienza a
moverse con el propoésito de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

Tipo de performance de comunicacidn requerida (tipo de
RCP). Un indicador (p. ej., RCP 240) que representa los
valores asignados a los parametros RCP para el tiempo de
transaccion, la continuidad, la disponibilidad y la integridad
de las comunicaciones.

Tipo de RNP. Valor de retencién expresado como la distancia
de desviacién en millas marinas con respecto a su posicion
prevista, que las aeronaves no excederan durante el 95% del
tiempo de vuelo como minimo.

Ejemplo.— RNP 4 representa una precision de navegacion
de £7,4 km (4 NM) baséndose en una retencion del 95%.

Parte Il

Trabajos aéreos. Operacion de aeronave en la que ésta se aplica
a servicios especializados tales como agricultura, construc-
cién, fotografia, levantamiento de planos, observacién y
patrulla, basqueda y salvamento, anuncios aéreos, etc.

Transmisor de localizacion de emergencia (ELT). Término
genérico que describe el equipo que difunde sefiales distin-
tivas en frecuencias designadas y que, segun la aplicacion
puede ser de activacion automatica al impacto o bien ser
activado manualmente. Existen los siguientes tipos de ELT:

ELT fijo automatico [ELT(AF)]. ELT de activacion auto-
maética que se instala permanentemente en la aeronave.

ELT portatil automatico [ELT(AP)]. ELT de activacion
automatica que se instala firmemente en la aeronave,
pero que se puede sacar de la misma con facilidad.

ELT de desprendimiento automético [ELT(AD)]. ELT que
se instala firmemente en la aeronave y se desprende y
activa automaticamente al impacto y en algunos casos
por accion de sensores hidrostaticos. También puede
desprenderse manualmente.

ELT de supervivencia [ELT(S)]. ELT que puede sacarse de
la aeronave, que estd estibado de modo que su utili-
zacién inmediata en caso de emergencia sea facil y
que puede ser activado manualmente por los sobre-
vivientes.
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CAPITULO 2. APLICACION

Las normas y métodos recomendados contenidos en el
Anexo 6, Parte Il, se aplicaran a la operacion de la aviacion
general internacional que se efectlien con aviones.

Nota 1.— Las normas y métodos recomendados aplicables
a la operacion de aviones por explotadores autorizados para
realizar operaciones de transporte aéreo comercial interna-
cional figuran en el Anexo 6, Parte I.

Nota 2.— Las normas y métodos recomendados aplicables
a las operaciones de transporte aéreo comercial internacional
0 a las operaciones de la aviacion general internacional con
helicopteros figuran en el Anexo 6, Parte Ill.

ANEXO 6 — PARTE Il



CAPITULO 3. GENERALIDADES

Nota 1.— Aunque el Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional asigna al Estado de matricula ciertas funciones que
dicho Estado tiene facultad para desemperiar, o estd obligado
a desempeiiar, segiin el caso, la Asamblea reconocio, en la
Resolucion A23-13, que el Estado de matricula tal vez no
pudiera cumplir debidamente sus obligaciones en los casos en
que las aeronaves han sido arrendadas, fletadas o intercam-
biadas — especialmente sin tripulacion — por un explotador
de otro Estado, y que el Convenio quizd no especifique en
forma adecuada los derechos y obligaciones del Estado de un
explotador en tales casos, hasta que entre en vigor el
Articulo 83 bis del Convenio. Por consiguiente el Consejo
insté a que, si en los casos arriba mencionados el Estado de
matricula se ve en la imposibilidad de desemperiar en forma
adecuada las funciones que le asigna el Convenio, delegue en
el Estado del explotador, con sujecion a la aceptacion de este
ultimo Estado, las funciones del Estado de matricula que
puedan ser desemperiadas en forma mds adecuada por el
Estado del explotador. Se entendio que, hasta que entrara en
vigor el Articulo 83 bis del Convenio, esta medida sdlo se
adoptaria por razones prdcticas y no afectaria a las disposi-
ciones del Convenio de Chicago, que prescriben las obligacio-
nes del Estado de matricula, ni a terceros Estados. No
obstante, al haber entrado en vigor el Articulo 83 bis del
Convenio el 20 de junio de 1997, dichos arreglos de transfe-
rencia tendrdn efecto con respecto a los Estados contratantes
que hayan ratificado el Protocolo correspondiente (Doc 9318)
una vez cumplidas las condiciones del Articulo 83 bis.

Nota 2.— En el caso de operaciones internacionales efec-
tuadas colectivamente con aviones que no estén matriculados
todos en el mismo Estado contratante, ninguna disposicion de
esta parte impide que los Estados interesados celebren un
convenio para el ejercicio mancomunado de las funciones
atribuidas al Estado de matricula por las disposiciones de los
anexos pertinentes.

3.1 El piloto al mando observard las leyes, reglamentos y
procedimientos pertinentes de los Estados en que opere el
avion.

Nota 1.— El Estado de matricula puede exigir el cumpli-
miento de medidas mds restrictivas, que no contravengan las
disposiciones de 3.1.

Nota 2.— Las reglas referentes al vuelo sobre alta mar
estdn contenidas en el Anexo 2.

Nota 3.— En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacion
para los pilotos sobre los pardmetros relativos a los procedi-
mientos de vuelo y sobre los procedimientos operacionales.
Los criterios para la construccion de procedimientos de vuelo
visual y por instrumentos figuran en los PANS-OPS, Volu-
men Il. Los criterios sobre el franqueamiento de obstdculos y
los empleados en ciertos Estados pueden diferir de los que

se encuentran en los PANS-OPS y, por motivos de seguridad
operacional, es importante conocer estas diferencias.

3.2 El piloto al mando serd responsable de la seguridad
de todos los miembros de la tripulacidn, pasajeros y carga que
se encuentren a bordo cuando se cierren las puertas. El piloto
al mando serd responsable también de la operacidn y seguridad
del avién desde el momento en que el avién estd listo para
moverse con el propdsito de despegar, hasta el momento en
que se detiene por completo al finalizar el vuelo y que se
apagan los motores utilizados como unidad de propulsién
principal.

3.3  En caso de emergencia que ponga en peligro la
seguridad del avidn o de las personas, si hay que tomar alguna
medida que infrinja los reglamentos o procedimientos locales,
el piloto al mando lo notificard sin demora a las autoridades
locales competentes. Si lo exige el Estado donde ocurra el
incidente, el piloto al mando presentard un informe sobre tal
infraccién a la autoridad competente de dicho Estado. En este
caso, el piloto al mando presentard también una copia del
informe al Estado de matricula. Tales informes se presentaran,
tan pronto como sea posible y, por lo general, dentro de un
plazo de 10 dias.

3.4 El piloto al mando tendré la obligacién de notificar a
la autoridad competente mds préxima, por el medio mas rapido
de que disponga, cualquier accidente en relacién con el avidn,
en el cual alguna persona resulte muerta o con lesiones graves
o se causen dafios de importancia al avién o a la propiedad.

Nota.— La definicion de la expresion “lesion grave”
figura en el Anexo 13, y una explicacion de la expresion
“dafios de importancia” figura en el Manual de notificacion
de accidentes/incidentes (Manual ADREP) (Doc 9156).

3.5 Recomendacién.— El piloto al mando deberia dis-
poner a bordo del avion de la informacion esencial relativa a
los servicios de biisqueda y salvamento, de las dreas sobre las
cuales se tiene la intencion de que vuele el avion.

3.6  Mercancias peligrosas

Nota 1.— Las disposiciones relativas al transporte de
mercancias peligrosas figuran en el Anexo 18.

Nota 2.— El Articulo 35 del Convenio se refiere a deter-
minadas clases de restricciones respecto a la carga.
3.7 Uso de sustancias psicoactivas

Nota.— Las disposiciones relativas al uso de sustancias
psicoactivas figuran en el Anexo 1, 1.2.7 y en el Anexo 2, 2.5.

ANEXO 6 — PARTE I
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CAPITULO 4. PREPARACION DE VUELO Y PROCEDIMIENTOS
DURANTE EL VUELO

4.1 Instalaciones y servicios adecuados

El piloto al mando no iniciard un vuelo a menos que se
haya determinado previamente por todos los medios razonables
de que se disponga, que las instalaciones y servicios terrestres
o maritimos disponibles y requeridos necesariamente durante
ese vuelo, y para la operacién del avién en condiciones de
seguridad son adecuados, comprendidas las instalaciones y
servicios de comunicaciones y las ayudas para la navegacion.

Nota.— “Medios razonables”, en esta norma significa el
uso, en el punto de salida, de la informacion de que disponga
el piloto al mando, bien la publicada oficialmente por los
servicios de informacion aerondutica, o la que pueda conse-
guirse fdcilmente de otras fuentes.

4.2 Minimos de utilizacion de aerédromo

El piloto al mando no operard hacia o desde un aerédromo
usando minimos de utilizacién inferiores a los que establezca,
para ese aerédromo, el Estado en que esté situado, excepto con
la aprobacién expresa de dicho Estado.

Nota.— Es prdctica corriente en algunos Estados declarar,
para fines de planeamiento del vuelo, minimos mds elevados
para un aerdédromo cuando se designa como de alternativa
que para el mismo aerédromo cuando se prevé como aero-
dromo de aterrizaje propuesto.

4.3 Aleccionamiento
43.1 El piloto al mando se asegurard de que los
miembros de la tripulacién y los pasajeros conozcan bien, por
medio de aleccionamiento verbal u otro método, la ubicacién
y el uso de:
a) los cinturones de seguridad; y, cuando sea apropiado,
b) las salidas de emergencia;
¢) los chalecos salvavidas;
d) el equipo de suministro de oxigeno; y
e) otro equipo de emergencia previsto para uso individual,
inclusive tarjetas de instruccién de emergencia para los
pasajeros.
4.3.2 FEl piloto al mando se asegurard de que todas las
personas a bordo conozcan la ubicacién y el modo general de

usar el equipo principal de emergencia que se lleve para uso
colectivo.
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4.4 Aeronavegabilidad del avion
y precauciones de seguridad

4.4.1 No se iniciard ningtin vuelo hasta que el piloto al
mando haya comprobado que:

a) el avién redine condiciones de aeronavegabilidad, estd
debidamente matriculado y que los oportunos certifi-
cados con respecto a ello se llevan a bordo;

b) los instrumentos y equipo instalados en el avién son
apropiados, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

¢) se ha efectuado toda la labor de mantenimiento nece-
saria, de conformidad con el Capitulo §;

d) la masa del avién y el emplazamiento del centro de
gravedad son tales que puede realizarse el vuelo con
seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

e) toda carga transportada estd debidamente distribuida y
sujeta; y

f) no se excederan las limitaciones de utilizacion, conte-
nidas en el manual de vuelo o documento equivalente.

4.4.2 Recomendacion.— E! piloto al mando deberia
disponer de informacion suficiente respecto a la performance
ascensional con todos los motores en funcionamiento, a efectos
de determinar la pendiente ascensional que puede alcanzarse
durante la fase de salida en las condiciones de despegue
existentes y con el procedimiento de despegue previsto.

4.5 Informes y pronosticos
meteoroldgicos

Antes de comenzar un vuelo, el piloto al mando se familia-
rizard con toda la informacién meteoroldgica disponible,
apropiada al vuelo que se intenta realizar. La preparacién para
un vuelo que suponga alejarse de los alrededores del punto de
partida, y para cada vuelo que se atenga a las reglas de vuelo
por instrumentos, incluird: 1) estudio de los informes y pro-
nésticos meteoroldgicos actualizados de que se disponga, y 2)
el planeamiento de medidas alternativas, para precaver la
eventualidad de que el vuelo no pueda completarse como
estaba previsto, debido a mal tiempo.

Nota.— Los requisitos relativos a planes de vuelo figuran
en el Anexo 2 — Reglamento del aire, y en los Procedimientos
para los servicios de navegacion aérea — Reglamento del aire
y servicios de transito aéreo (PANS-ATM, Doc 4444).
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4.6 Limitaciones impuestas
por las condiciones meteorolégicas

4.6.1 Vuelos que se efectlien de acuerdo
con las reglas de vuelo visual

No se iniciard ningin vuelo que haya de efectuarse de
acuerdo con las reglas de vuelo visual, a menos que se trate de
uno puramente local en condiciones VMC, a no ser que los
altimos informes meteorolégicos o una combinacion de los
mismos y de los prondsticos, indiquen que las condiciones
meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en aquella parte de la
ruta por la cual haya de volarse de acuerdo con las reglas de
vuelo visual, serén tales en el momento oportuno, que permitan
dar cumplimiento a dichas reglas.

4.6.2 Vuelos que se efectlen de acuerdo
con las reglas de vuelo por instrumentos

4.6.2.1 Cuando se requiera un aerédromo de alternativa
de destino. No se iniciard ningin vuelo que haya de efectuarse
de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos a menos
que la informacion disponible indique que las condiciones en
el aer6dromo de aterrizaje previsto o al menos en un aero-
dromo de alternativa de destino serdn, a la hora prevista de
llegada, iguales o superiores a los minimos de utilizacion del
aer6dromo.

4.6.2.2 Cuando no se requiera ningin aerédromo de
alternativa de destino. Cuando no se requiera ningin aerd-
dromo de alternativa, no se iniciard ningun vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos,
a menos que:

a) se haya prescrito un procedimiento normalizado de
aproximacion por instrumentos para el aer6dromo de
aterrizaje previsto; y

b) la informacién meteorol6gica mas reciente indique que
las siguientes condiciones meteoroldgicas existiran
desde dos horas antes hasta dos horas después de la
hora prevista de llegada:

1) una altura de base de nubes de por lo menos 300 m
(1 000 ft) por encima de la altitud minima que
corresponda al procedimiento de aproximacion por
instrumentos; y

2) visibilidad de por lo menos 5,5 km o de 4 km mas
que la minima correspondiente al procedimiento.

4.6.3 Minimos de utilizacion de aerédromo

4.6.3.1 No se continuara ningun vuelo hacia el aerédromo
de aterrizaje previsto, a menos que la informacién meteoro-
légica més reciente de que se disponga indique que las condi-
ciones en tal aerddromo o por lo menos en uno de los
aer6dromos de alternativa de destino, a la hora prevista de
llegada, seran iguales o superiores a los minimos de utilizacion
de aerdédromo especificados.

4.6.3.2 No se continuara una aproximacion por instru-
mentos mas alld del punto de referencia de la radiobaliza
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exterior en el caso de aproximaciones de precisién, o por
debajo de 300 m (1 000 ft) sobre el aer6dromo en el caso de
aproximaciones que no son de precision, a menos que la
visibilidad notificada o el RVR de control esté por encima del
minimo especificado.

4.6.3.3 Si, después de sobrepasar la radiobaliza exterior,
o0 punto de referencia equivalente, o después de descender por
debajo de 300 m (1 000 ft) sobre la pista, la visibilidad
notificada o el RVR de control es inferior al minimo especi-
ficado, puede continuarse la aproximacion hasta DA/H o
MDA/H. En todo caso, ningln avién proseguird su apro-
ximacion para el aterrizaje mas alld de un punto en el cual se
infringirian los minimos de utilizacion de aer6dromo.

Nota.— RVR de control se refiere a los valores notificados
de uno o mas emplazamientos de notificacion RVR (punto de
toma de contacto, punto medio, extremo de parada) que se
utilizan para determinar si se cumplen o no los minimos de
utilizacién. Cuando se emplea el RVR, el RVR de control es el
RVR del punto de toma de contacto, salvo que de otro modo
lo prescriban los criterios del Estado.

4.6.4 Vuelos en condiciones de engelamiento

Si se ha de realizar un vuelo en condiciones de engela-
miento conocidas o previstas, el mismo no se comenzara antes
de que el avion esté certificado y cuente con el equipo para
volar en esas condiciones.

4.7 Aer6dromos de alternativa
de destino

Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos, se seleccionard y especificara
por lo menos un aerédromo de alternativa de destino en el plan
de vuelo, a no ser que:

a) la duracion del vuelo y las condiciones meteoroldgicas
prevalecientes sean tales que exista certidumbre razo-
nable de que a la hora prevista de llegada al aerédromo
de aterrizaje previsto y por un periodo razonable antes
y después de esa hora, la aproximacion y el aterrizaje
puedan hacerse en condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual; o

b) el aerédromo de aterrizaje previsto esté aislado y no
exista ningun aerédromo de alternativa de destino
apropiado.

4.8 Reservas de combustible
y aceite

4.8.1 No se iniciard ningun vuelo si, teniendo en cuenta
las condiciones meteoroldgicas y todo retraso que se prevea en
vuelo, el avion no lleva suficiente combustible ni aceite para
completar el vuelo sin peligro, y segun corresponda, no se
cumplen las siguientes disposiciones especiales:

4.8.1.1 Vuelo de conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos. Por lo menos se llevara suficiente combustible y
aceite para que el avion pueda:
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a) cuando, de conformidad con la excepcién contenida en
4.6.2.2, no se requiera un aerédromo de alternativa de
destino, volar hasta el aerédromo respecto al cual se
proyecta el vuelo y después durante un periodo de
45 minutos; o

b) cuando se requiere un aerddromo de alternativa de
destino, volar hasta el aer6dromo respecto al cual se
proyecta el vuelo, de alli al de alternativa, y después
durante un periodo de 45 minutos.

Nota.— Nada de lo dispuesto en 4.8 impide la modificacion
de un plan de vuelo, durante el vuelo, a fin de hacer un nuevo
plan hasta otro aerdédromo, siempre que desde el punto en que
se cambie el plan de vuelo puedan cumplirse los requisitos
de 4.8.

4.9 Provisién de oxigeno

El piloto al mando se asegurara de que se lleve suficiente
cantidad de oxigeno respirable, para suministrarlo a miembros
de la tripulacién y a pasajeros, para todos los vuelos a altitudes
en que la falta de oxigeno podria resultar en aminoracion de las
facultades de los miembros de la tripulacion o en efecto
perjudicial para los pasajeros.

Nota.— En el Adjunto B se presenta orientacion sobre el
transporte y uso de oxigeno.

4.10 Uso de oxigeno

Todos los miembros de la tripulacién ocupados en servicios
esenciales para la operacion segura de un avién en vuelo,
utilizardn continuamente el oxigeno respirable siempre que
prevalezcan las circunstancias por las cuales se exige el
suministro, segln 4.9.

4.11 Instruccion para casos
de emergencia en vuelo

En caso de emergencia durante el vuelo, el piloto al mando
se asegurara de que todas las personas a bordo han sido
instruidas en las medidas de emergencia que pueden ser
apropiadas a las circunstancias.

4.12 Informes meteoroldgicos emitidos

por los pilotos

Recomendacion.— Cuando se encuentren condiciones
meteoroldgicas que probablemente afecten a la seguridad de
otras aeronaves, deberian notificarse lo antes posible.

4.13 Condiciones de vuelo
peligrosas

Recomendacion.— Las condiciones de vuelo peligrosas,
que no sean las relacionadas con fenémenos meteoroldgicos,
que se encuentren en ruta deberian notificarse lo antes
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posible. Los informes asi emitidos deberian dar los detalles
que puedan ser pertinentes para la seguridad de otras
aeronaves.

4.14 ldoneidad de los miembros
de la tripulacion de vuelo

El piloto al mando sera responsable de garantizar que:

a) no se comenzara ningun vuelo si algin miembro de la
tripulacion de vuelo se halla incapacitado para cumplir
sus obligaciones por una causa cualquiera, como
lesiones, enfermedad, fatiga o los efectos del alcohol o
de drogas; y

b) no se continuard ningtn vuelo més alla del aerédromo
adecuado mas préximo cuando la capacidad de los
miembros de la tripulacién de vuelo para desempefiar
sus funciones se vea significativamente reducida por la
aminoracion de sus facultades debido a causas tales
como fatiga, enfermedad, falta de oxigeno.

4.15 Miembros de la tripulacion de vuelo
en los puestos de servicio

4.15.1 Despegue Y aterrizaje

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de
servicio de vuelo en la cabina de pilotaje permaneceran en su
puesto.

4.15.2 Enruta

Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén de
servicio de vuelo en la cabina de pilotaje permaneceran en sus
puestos, a menos que Su ausencia Sea necesaria para
desempefiar cometidos relacionados con la utilizacion del
avion, o por necesidades fisioldgicas.

4.15.3 Cinturones de seguridad

Todos los miembros de la tripulacién de vuelo mantendran
abrochados sus cinturones de seguridad mientras estén en sus
puestos.

4.15.4 Arnés de seguridad

Recomendacion.— Cuando se dispone de arneses de
seguridad, cualquier miembro de la tripulacion de vuelo que
ocupe un asiento de piloto deberia mantener abrochado el
arnés de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje;
todos los otros miembros de la tripulacion deberian mantener
abrochado su arnés de seguridad durante las fases de
despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes les impidan
desempefiar sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden
aflojarse aunque el cinturon de seguridad debe quedar
ajustado.

Nota.— EI arnés de seguridad incluye tirantes y un cinturon
que pueden usarse separadamente.
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4.16 Procedimientos de vuelo
por instrumentos

4.16.1 El Estado en el que estd situado el aerédromo
aprobard y promulgard uno o mds procedimientos de aproxi-
macién por instrumentos de los que hayan sido disefiados
conforme a la clasificacién de las operaciones de aproximacion
y aterrizaje por instrumentos para servir a cada pista de vuelo
por instrumentos o aerédromo utilizado para operaciones de
vuelo por instrumentos.

4.16.2  Todos los aviones que vuelen de conformidad con
las reglas de vuelo por instrumentos observardn los proce-
dimientos de vuelo por instrumentos aprobados por el Estado
en que esté situado el aerédromo.

Nota 1.— Las definiciones de la clasificacion de las
operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos
figuran en el Capitulo 1.

Nota 2.— En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacion
para los pilotos sobre los pardmetros relativos a los procedi-
mientos de vuelo y sobre los procedimientos operacionales.
Los criterios para la construccion de procedimientos de vuelo
visual y por instrumentos figuran en los PANS-OPS, Volu-
men II. Los criterios sobre el franqueamiento de obstdculos y
los empleados en ciertos Estados pueden diferir de los que
se encuentran en los PANS-OPS y, por motivos de seguridad
operacional, es importante conocer estas diferencias.

4.17 Instruccion — Generalidades

Un avién no efectuard rodaje en el 4rea de movimiento de
un aerédromo, salvo que la persona que lo maneje:

a) haya sido debidamente autorizada por el propietario, o
en el caso de arriendo, por el arrendatario, o un agente
designado;

b) sea absolutamente competente para maniobrar el avién
en rodaje;

c) esté calificada para utilizar el radioteléfono si se requie-
ren comunicaciones radiotelefénicas; y
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d) haya recibido instruccién de una persona competente
con respecto a la disposicion general del aerédromo y,
cuando corresponda, informacidn sobre rutas, letreros,
sefiales, luces, sefiales e instrucciones del ATC, fra-
seologia y procedimientos, y esté en condiciones de
cumplir las normas operacionales requeridas para el
movimiento de los aviones en el aerédromo.

4.18 Reabastecimiento de combustible
con pasajeros a bordo

4.18.1 Recomendacion.— No deberia reabastecerse de
combustible a ningiin avion cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando, a menos que esté
presente el piloto al mando u otro personal calificado listos
para iniciar y dirigir una evacuacion de emergencia por los
medios mds prdcticos y expeditos disponibles.

4.18.2 Recomendacion.— Cuando el reabastecimiento de
combustible se haga con pasajeros embarcando, a bordo o
desembarcando, deberian mantenerse comunicaciones en
ambos sentidos, mediante sistemas de intercomunicacion de
avion u otro medio apropiado, entre el personal en tierra que
supervise el reabastecimiento y el piloto al mando u otro
personal calificado segiin lo requerido por 4.18.1.

Nota 1.— Las disposiciones de 4.18.1 no exigen necesaria-
mente que se desplieguen integramente las escaleras del avion
ni se abran las salidas de emergencia como requisito previo
al reabastecimiento.

Nota 2.— En el Anexo 14, Volumen I, figuran disposiciones
respecto al reabastecimiento de combustible a las aeronaves,
en tanto que en el Manual de servicios de aeropuertos
(Doc 9137), Partes 1y 8, figuran prdcticas para el reabaste-
cimiento sin riesgos de combustible.

Nota 3.— Se requieren precauciones adicionales cuando el
reabastecimiento sea de combustibles distintos al queroseno de
aviacion o cuando el reabastecimiento tenga como conse-
cuencia una mezcla de queroseno de aviacion con otros
combustibles de aviacion para motores de turbina o cuando se
utilice una linea abierta.
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CAPITULO 5. LIMITACIONES DE UTIL}ZACION
DE LA PERFORMANCE DEL AVION

5.1 Todo avidn se utilizari: donde no exista problema de perturbacién debida al
ruido, la autoridad competente del Estado en que esta
a) de conformidad con los términos establecidos en su situado el aerédromo.

certificado de aeronavegabilidad o documento aprobado

equivalente; 5.2 En el avién habra los letreros, listas, marcas en los
instrumentos, o combinaciones de estos recursos, que presenten
visiblemente las limitaciones prescritas por la autoridad
encargada de la certificacion en el Estado de matricula.

b) dentro de las limitaciones de utilizacién prescritas por
la autoridad encargada de la certificacién en el Estado
de matricula; y

c) dentro de las limitaciones de masa impuestas por el Nota.— Las Normas del Anexo 8 — Aeronavegabilidad,
cumplimiento de las normas aplicables de homologa- Partes IlIA y IIIB, se aplican a todos los aviones de mds de
cién en cuanto al ruido contenidas en el Anexo 16, 5 700 kg de masa mdxima certificada de despegue previstos
Volumen I, a no ser que otra cosa autorice, en circuns- para el transporte de pasajeros, carga o correo en la nave-
tancias excepcionales, para un cierto aerédromo o pista gacion aérea internacional.
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CAPITULO 6.

Nota.— En el Capitulo 7 figuran las disposiciones relativas
al equipo de comunicaciones y de navegacion de a bordo.

6.1 Para todos los aviones
en todos los vuelos

6.1.1 Generalidades

Ademés del equipo minimo necesario para el otorgamiento
del certificado de aeronavegabilidad, se instalaran o llevaran,
segln sea apropiado, en los aviones los instrumentos, equipo
y documentos de vuelo que se prescriben en los péarrafos
siguientes, de acuerdo con el avion utilizado y con las circuns-
tancias en que haya de realizarse el vuelo. El Estado de
matricula aprobard o aceptara los instrumentos o equipo pres-
critos, incluida su instalacion.

6.1.2 Instrumentos

Un avién ird equipado con instrumentos para que la
tripulacion de vuelo pueda verificar la trayectoria de vuelo del
avion, llevar a cabo cualesquier maniobras reglamentarias
requeridas y observar las limitaciones de utilizacion del avion
en las condiciones de utilizacion previstas.

6.1.3 Equipo
6.1.3.1 Para todos los aviones en todos los vuelos
6.1.3.1.1 Todos los aviones en todos los vuelos iran

equipados con:

a) un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en
lugar accesible;

b) extintores portatiles de un tipo que, cuando se des-

carguen, no causen contaminacion peligrosa del aire

dentro del avién. Al menos uno estard ubicado:

1) en el compartimiento de pilotos; y
2) en cada compartimiento de pasajeros que esté sepa-
rado del compartimiento de pilotos y que no sea
facilmente accesible al piloto o al copiloto;

c)

1) un asiento o litera para cada persona que exceda de

una edad que determine el Estado de matricula; y

2) un cintur6n para cada asiento y cinturones de

sujecion para cada litera;
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d) los manuales, cartas e informacion siguientes:
1) el manual de vuelo, u otros documentos o infor-
macion relacionados con toda limitacion de
utilizacion prescrita para el avién por la autori-
dad encargada de la certificacién, del Estado de
matricula, y requeridos para la aplicacion del
Capitulo 5;
2) cartas actualizadas adecuadas para la ruta del vuelo
propuesto y para todas las rutas por las que posible-
mente pudiera desviarse el vuelo;
3) los procedimientos prescritos en el Anexo 2 para los
pilotos al mando de aeronaves interceptadas; y
4) las sefales visuales para uso de las aeronaves, tanto
interceptoras como interceptadas, que figuran en el
Anexo 2;y
e) fusibles eléctricos de repuesto, de los amperajes apro-
piados, para sustituir en vuelo los emplazados en
lugares accesibles.

6.1.3.1.2 Recomendacion.— Todos los aviones en todos
los vuelos deberian estar equipados con las claves de sefiales
de tierra a aire para fines de busqueda y salvamento.

6.1.3.1.3 Recomendacién.— Todas las aeronaves en
todos los vuelos deberian estar equipadas con un arnés de
seguridad por cada asiento de los miembros de la tripulacion.

Nota.— El arnés de seguridad incluye tirantes y un cinturén
que pueden usarse separadamente.

6.1.4 Sefialamiento de las zonas
de penetracion del fuselaje

6.1.4.1 Si se sefialan en el avion las areas adecuadas del
fuselaje para que penetren las brigadas de salvamento en caso
de emergencia, tales areas se marcardn como se indica a
continuacion (véase la figura correspondiente). El color de las
marcas sera rojo o amarillo, y, de ser necesario, se bordearan
en blanco para que contrasten con el fondo.

6.1.4.2 Si los sefialamientos de los angulos se hallan a
mas de 2 m de distancia, se insertaran lineas intermedias de
9 cm x 3 cm de forma que la separacion entre sefales
adyacentes no sea mayor de 2 m.

Nota.— Esta norma no exige que un avion tenga zonas de
penetracion del fuselaje.
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6.2 Para todos los aviones
que realicen vuelos VFR

6.2.1 Todos los aviones que realicen vuelos VFR llevaran
el siguiente equipo:

a) una brdjula magnética;

b) un reloj de precision que indique la hora en horas,
minutos y segundos;

€) un baroaltimetro de precision;
d) un indicador de velocidad; y

e) los demas instrumentos o equipo que prescriba la auto-
ridad competente.

6.2.2 Recomendacion.— Los vuelos VFR que se realicen
como vuelos controlados deberian estar equipados de confor-
midad con 6.6.

6.3 Para todos los aviones que vuelen
sobre el agua

6.3.1 Hidroaviones

Todos los hidroaviones en todos los vuelos iran equipados
con:

a) un chaleco salvavidas, o dispositivo individual de flota-
cién equivalente, para cada persona que vaya a bordo,
situado en lugar facilmente accesible desde el asiento o
litera de la persona que haya de usarlo;
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b) equipo para hacer las sefiales acusticas prescritas en el
Reglamento internacional para la prevencion de coli-
siones en el mar, cuando sea aplicable;

c) un ancla;

d) un ancla flotante, cuando se necesite para ayudar a
maniobrar.

Nota.— EI término “hidroaviones” incluye los anfibios
utilizados como hidroaviones.

6.3.2 Aviones terrestres
6.3.2.1 Aviones monomotores

Recomendacion.— Todos los aviones terrestres mono-
motores cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia
de la costa superior a la de planeo, deberian llevar un chaleco
salvavidas o dispositivo de flotacion individual equivalente
para cada persona que vaya a bordo, situado en lugar
facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que
haya de usarlo.

Nota.— La expresidn “aviones terrestres” incluye los
anfibios utilizados como aviones terrestres.

6.3.3 Para todos los aviones
que realicen vuelos prolongados sobre el agua

Todos los aviones cuando realicen vuelos prolongados sobre
el agua llevaran el siguiente equipo:

a) cuando el avion pueda estar sobre el agua a una distan-
cia de mas de 93 km (50 NM) de un terreno adecuado
para efectuar un aterrizaje de emergencia:

3cm No masde 2m

A
v

SENALAMIENTO DE LAS ZONAS DE PENETRACION DEL FUSELAJE (véase 6.1.4)
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— un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion
individual equivalente para cada persona que vaya
a bordo, situado en un lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de
usarlo;

b) cuando vuelen sobre el agua a una distancia de un
terreno adecuado para efectuar un aterrizaje de emer-
gencia, de mas de 185 km (100 NM) en el caso de
aviones monomotores y superior a 370 km (200 NM) en
el caso de aviones multimotores, que puedan continuar
el vuelo con un motor inactivo:

1) balsas salvavidas en nimero suficiente para alojar a
todas las personas que vayan a bordo, estibadas de
forma que sea facil su utilizacién inmediata en caso
de emergencia, provistas del equipo de salvamento,
incluso medios para el sustento de la vida, que sea
apropiado para el vuelo que se vaya a emprender; y

2) equipo necesario para hacer las sefiales pirotécnicas
de socorro descritas en el Anexo 2.

6.4 Para todos los aviones que vuelen
sobre zonas terrestres designadas

Los aviones que se empleen sobre zonas terrestres que
hayan sido designadas por el Estado interesado como zonas en
las que seria muy dificil la busqueda y salvamento, estaran
provistos de los dispositivos de sefiales y del equipo salvavidas
(incluyendo medios para el sustento de la vida) apropiados al
area sobre la que se haya de volar.

6.5 Para todos los aviones que vuelen
a grandes altitudes

6.5.1 Los aviones previstos para volar a grandes altitudes
estaran equipados con dispositivos para el almacenaje y
distribucion de oxigeno que puedan contener y distribuir la
provision de oxigeno requerida en 4.9.

6.5.2 Aviones para los cuales el correspondiente
certificado de aeronavegabilidad se expida
por primera vez el 1 de enero de 1990
0 después de esta fecha

Los aviones con cabina a presion previstos para volar a
altitudes a las cuales la presion atmosférica sea inferior a
376 hPa estaran equipados con un dispositivo que proporcione
a la tripulacion de vuelo una advertencia positiva de cualquier
pérdida peligrosa de presion.

6.5.3 Aviones para los cuales el correspondiente
certificado de aeronavegabilidad se expida
por primera vez antes del 1 de enero de 1990

Recomendacion.— Los aviones con cabina a presion
previstos para volar a altitudes a las cuales la presion
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atmosférica sea inferior a 376 hPa deberian estar equipados
con un dispositivo que proporcione a la tripulacién de vuelo
una advertencia positiva de cualquier pérdida peligrosa de
presion.

6.6 Para todos los aviones que vuelen
con sujecion a las reglas de vuelo
por instrumentos

Todos los aviones cuando vuelen con sujecién a las reglas
de vuelo por instrumentos, o cuando no puedan mantenerse en

la actitud deseada sin referirse a uno 0 mas instrumentos de
vuelo, estardn equipados con:

a) una brajula magnética;

b) un reloj de precisién que indique la hora en horas,
minutos y segundos;

c) un baroaltimetro de precision;
Nota.— Debido a una larga experiencia de confu-
siones, no se recomienda el uso de altimetros de tambor
y agujas.
d) un sistema indicador de la velocidad aerodindmica con
dispositivos que impidan su mal funcionamiento debido
a condensacion o a formacion de hielo;
e) un indicador de viraje y de desplazamiento lateral;
f) un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial);
g) un indicador de rumbo (giréscopo direccional);
Nota.— Podrian satisfacerse los requisitos de e), f)
y g) mediante combinaciones de instrumentos o sis-
temas integrados de dispositivos directores de vuelo,
siempre que se conserven las garantias de que no
ocurra una falla total, inherente a los tres instrumentos
por separado.

h) medios para comprobar si es adecuada la fuente de
energia que acciona los indicadores giroscopicos;

i) un dispositivo que indique, en el compartimiento de la
tripulacion de vuelo, la temperatura exterior;

j) un variémetro; y
k) los demas instrumentos o equipo que prescriba la auto-

ridad competente.

6.7 Para todos los aviones durante
vuelos nocturnos

Todos los aviones cuando operen de noche, deberan llevar:
a) todo el equipo especificado en 6.6;
b) las luces que exige el Anexo 2 para aeronaves en

vuelo o que operen en el area de movimiento de un
aerédromo;
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Nota.— Las especificaciones correspondientes a las
luces que satisfacen los requisitos del Anexo 2 en
materia de luces de navegacion figuran en el Apéndice.
Las caracteristicas generales de las luces se especifican
en el Anexo 8. En el Manual de aeronavegabilidad
(Doc 9760) figuran las especificaciones detalladas
correspondientes a las luces que satisfacen los requisitos
del Anexo 2 para aeronaves en vuelo o que operen en
el &rea de movimiento de un aerédromo.

c) un faro de aterrizaje;

d) iluminacion para todos los instrumentos de vuelo y
equipo que sean esenciales para la utilizacion segura del
avion;

e) luces en todos los compartimientos de pasajeros; y

f) una linterna eléctrica para cada uno de los puestos de
los miembros de la tripulacion.

6.8 Para todos los aviones que deban
observar las normas de homologacion
en cuanto al ruido que figuran
en el Anexo 16, Volumen |

Todo avion llevard un documento que acredite la homolo-
gacion por concepto de ruido.

Nota.— La aseveracion puede figurar en cualquier
documento, llevado a bordo, aprobado por el Estado de
matricula.

6.9 Aviones que deben estar equipados
con sistemas de advertencia
de la proximidad del terreno
(GPWS)

6.9.1 Todos los aviones con motores de turbina, con una
masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg o
autorizados a transportar mas de nueve pasajeros, para los
cuales el certificado individual de aeronavegabilidad se haya
expedido por primera vez el 1 de enero de 2004 o después de
esa fecha, estaran equipados con un sistema de advertencia de
la proximidad del terreno que tenga una funcién frontal de
evitacion del impacto contra el terreno.

6.9.2 A partir del 1 de enero de 2007, todos los aviones
con motores de turbina, con una masa maxima certificada de
despegue superior a 5 700 kg o autorizados a transportar mas
de nueve pasajeros, estaran equipados con un sistema de
advertencia de la proximidad del terreno que tenga una funcion
frontal de evitacion del impacto contra el terreno.

6.9.3 Recomendacion.— Todos los aviones con motores
de turbina, con una masa maxima certificada de despegue
inferior o igual a 5 700 kg y autorizados a transportar entre
cinco y nueve pasajeros, deberian estar equipados con un
sistema de advertencia de la proximidad del terreno que
tenga una funcién frontal de evitacion del impacto contra el
terreno.
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6.9.4 Recomendacion.— Todos los aviones con motor
de émbolo, con una masa maxima certificada de despe-
gue superior a 5 700 kg o autorizados a transportar mas de
nueve pasajeros deberian estar equipados con un sis-
tema de advertencia de la proximidad del terreno que
tenga una funcion frontal de evitacion del impacto contra el
terreno.

6.9.5 EIl sistema de advertencia de la proximidad del
terreno proporcionara automaticamente una advertencia opor-
tuna y clara a la tripulacion de vuelo cuando la proximidad del
avion con respecto a la superficie de la tierra sea potencial-
mente peligrosa.

6.9.6 Un sistema de advertencia de la proximidad del
terreno proporcionard, como minimo, advertencias sobre las
siguientes circunstancias:

a) velocidad de descenso excesiva;

b) pérdida de altitud excesiva después del despegue o de
dar motor; y

c) margen vertical sobre el terreno que no es seguro.

6.9.7 Recomendacién.— Todos los aviones con motores
de turbina, con una masa maxima certificada de despegue
inferior o igual a 5 700 kg y autorizados a transportar
mas de nueve pasajeros, deberian estar equipados con un
sistema de advertencia de la proximidad del terreno que tenga
una funcién frontal de evitacion del impacto contra el terreno.

6.10 Registradores de vuelo

Nota 1.— Los registradores de vuelo estan constituidos por
dos sistemas: un registrador de datos de vuelo y un regis-
trador de la voz en el puesto de pilotaje.

Nota 2.— Los registradores combinados (FDR/CVR), a
efectos de cumplir con los requisitos de equipamiento con
registradores de vuelo, s6lo podran usarse como se indica
especificamente en este Anexo.

Nota 3.— En el Adjunto A figura un texto de orientacion
detallado sobre los registradores de vuelo.

6.10.1 Registradores de datos de vuelo — Tipos

6.10.1.1 Los registradores de datos de vuelo de Tipo |
registrardn los pardmetros necesarios para determinar con
precision la trayectoria de vuelo, velocidad, actitud, potencia de
los motores, configuracion y operacion del avion.

6.10.1.2 Los registradores de datos de vuelo de Tipo Il
registraran los parametros necesarios para determinar con
precision la trayectoria de vuelo, velocidad, actitud, potencia de
los motores y configuracién de los dispositivos de sustentacion
y resistencia aerodindmica del avién.

6.10.1.3  Se suspenderé el uso de registradores de datos de
vuelo de banda metalica el 1 de enero de 1995.
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6.10.1.4 Recomendacion.— Deberia discontinuarse el
empleo de registradores de datos de vuelo analogicos de
frecuencia modulada (FM) para el 5 de noviembre de 1998.

6.10.1.4.1  Se suspenderd el uso de registradores de datos
de vuelo de pelicula fotogrifica el 1 de enero de 2003.

6.10.1.5 Todos los aviones para los cuales se haya
extendido por primera vez el correspondiente certificado de
aeronavegabilidad después del 1 de enero de 2005, que utilicen
comunicaciones por enlace de datos y que deban llevar un
registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) grabardn
en un registrador de vuelo, todas las comunicaciones por enlace
de datos que reciba o emita la aeronave. La duracién minima
de grabacién serd igual a la duracién del CVR y deberd
correlacionarse con la grabaciéon de audio del puesto de
pilotaje.

6.10.1.5.1 A partir del 1 de enero de 2007, todos los
aviones que utilicen comunicaciones por enlace de datos y que
deban llevar un CVR, grabardn en un registrador de vuelo
todas las comunicaciones por enlace de datos que reciba o
emita la aeronave. La duracién minima de grabacidn serd igual
a la duracion del CVR y deberd correlacionarse con la
grabacién de audio del puesto de pilotaje.

6.10.1.5.2  Se grabard la informacién que sea suficiente
para inferir el contenido del mensaje y, cuando sea posible, la
hora en que el mensaje se presentd a la tripulacién o bien la
hora en que ésta lo generd.

Nota.— Las comunicaciones por enlace de datos compren-
den, entre otras, las de vigilancia dependiente automdtica —
contrato (ADS-C), las comunicaciones por enlace de datos
controlador-piloto (CPDLC), las de los servicios de infor-
macion de vuelo por enlace de datos (D-FIS) y los mensajes
de control de las operaciones aeronduticas (AOC).

6.10.1.6 Recomendacion.— Todos los aviones con una
masa mdxima certificada de despegue de mds de 5 700 kg que
deban estar equipados con un registrador de datos de vuelo y
un registrador de la voz en el puesto de pilotaje, podrdn alter-
nativamente estar equipados con dos registradores combinados
(FDR/CVR).

6.10.1.7  Los registradores de datos de vuelo del Tipo IA
registrardn los pardmetros necesarios para determinar con
precision la trayectoria de vuelo, velocidad, actitud, potencia
de los motores, configuraciéon y operaciéon del avién. Los
pardmetros que satisfacen los requisitos de un registrador de
datos de vuelo del Tipo IA se resefian en los pdrrafos
siguientes. Los pardmetros que no llevan asterisco (*) son
obligatorios y deberdn registrarse. Ademds, los pardmetros
indicados con asterisco (*) se registrardn si los sistemas del
avion o la tripulacién de vuelo emplean una fuente de datos de
informacién sobre el pardmetro para la operacién del avién.

6.10.1.7.1 Los siguientes pardmetros satisfacen los requi-
sitos relativos a la trayectoria de vuelo y a la velocidad:

— Altitud de presién

— Velocidad indicada o velocidad calibrada

— Situacién aire-tierra y sensor aire-tierra de cada pata del
tren de aterrizaje, de ser posible

— Temperatura total o temperatura exterior del aire

15

Anexo 6 — Operacion de aeronaves

— Rumbo (de la aeronave) (referencia primaria de la
tripulacién de vuelo)

— Aceleracién normal

— Aceleracion lateral

— Aceleracién longitudinal (eje de la aeronave)

— Hora o cronometraje relativo del tiempo

— Datos de navegacién*: dngulo de deriva, velocidad del
viento, direccién del viento, latitud/longitud

— Velocidad respecto al suelo*

— Altitud de radioaltimetro*

6.10.1.7.2  Los siguientes pardmetros satisfacen los requi-
sitos relativos a la actitud:

— Actitud de cabeceo

— Actitud de balanceo

- Angulo de guifiada o derrape*
— Angulo de ataque*

6.10.1.7.3  Los siguientes pardmetros satisfacen los requi-
sitos relativos a la potencia de los motores:

— Empuje/potencia del motor: empuje/potencia de propul-
sién en cada motor, posicién de la palanca de empuje/
potencia en el puesto de pilotaje

— Posicién del inversor de empuje*

— Mando de empuje del motor*

— Empuje seleccionado del motor*

— Posicién de la vdlvula de purga del motor*

— Otros pardmetros de los motores*: EPR, N,, nivel de
vibracién indicado, N,, EGT, TLA, flujo de combus-
tible, posicion de la palanca de interrupcién de sumi-
nistro del combustible, N

6.10.1.7.4  Los siguientes pardmetros satisfacen los requi-
sitos relativos a la configuracion:

— Posicién de la superficie de compensacion de cabeceo

— Flaps*: posicién del flap del borde de salida, indicador
de posicién seleccionada en el puesto de pilotaje

— Aletas hipersustentadoras*: posicion del flap (aleta
hipersustentadora) del borde de ataque, indicador de
posicidn seleccionada en el puesto de pilotaje

— Tren de aterrizaje*: tren de aterrizaje, posicién del
mando selector del tren de aterrizaje

— Posicién de la superficie de compensacion de guifiada*

— Posicién de la superficie de compensacion de balanceo*

— Posicién del mando de compensacidn de cabeceo en el
puesto de pilotaje*

— Posicién del mando de compensacion de balanceo en el
puesto de pilotaje*

— Posicién del mando de compensacion de guifiada en el
puesto de pilotaje*

— Expoliadores de tierra y frenos aerodinamicos*: posicion
de los expoliadores de tierra, posicion seleccionada de
los expoliadores de tierra, posicién de los frenos aero-
dindmicos, posicién seleccionada de los frenos aero-
dindmicos

— Indicador seleccionado de los sistemas de descongela-
miento o anticongelamiento™

— Presion hidrdulica (cada uno de los sistemas)*

— Cantidad de combustible*

— Condiciéon de los buses eléctricos AC (corriente
alterna)*

— Condicién de los buses eléctricos DC (corriente
continua)*
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— Posicién de la vélvula de purga APU (grupo auxiliar de
energia)*
— Centro de gravedad calculado*

6.10.1.7.5  Los siguientes pardmetros satisfacen los requi-
sitos relativos a la operacion:

— Avisos

— Superficie del mando primario de vuelo y accién del
piloto en el mando primario de vuelo: eje de cabeceo,
eje de balanceo, eje de guifiada

— Paso por radiobaliza

— Seleccion de frecuencia de cada receptor de navegacion

— Control manual de transmision de radio y referencia
desincronizacion CVR/FDR

— Condicién y modo del acoplamiento del piloto auto-
mdtico/mando automdtico de gases/AFCS (sistema de
mando automatico de vuelo)*

— Reglaje de la presion barométrica seleccionada*: piloto,
copiloto

— Altitud seleccionada (todos los modos de operacién
seleccionables por el piloto)*

— Velocidad seleccionada (todos los modos de operacién
seleccionables por el piloto)*

— Velocidad seleccionada en nimero de Mach (todos los
modos de operacién seleccionables por el piloto)*

— Velocidad vertical seleccionada (todos los modos de
operacién seleccionables por el piloto)*

— Rumbo seleccionado (de la aeronave) (todos los modos
de operacién seleccionables por el piloto)*

— Trayectoria de vuelo seleccionada (todos los modos de
operacion seleccionables por el piloto)*: rumbo (haz de
la radioayuda)/DSTRK, dngulo de la trayectoria

— Altura de decision seleccionada*

— Formato de presentacion EFIS (sistemas electrénicos de
instrumentos de vuelo)*: piloto, copiloto

— Formato de presentacién multifuncional/motores/alertas*

— Situaciéon del GPWS/TAWS/GCAS*: selecciéon del
modo de presentacién del terreno, incluso situacioén de
la presentacién en recuadro, alertas sobre el terreno,
tanto precauciones como avisos, y asesoramiento, posi-
cion del interruptor conectado/desconectado

— Aviso de baja presiéon*: presién hidrdulica, presiéon
neumadtica

— Falla de la computadora*

— Pérdida de presién de cabina*

— TCAS/ACAS (Sistema de alerta de trdnsito y anti-
colision/sistema anticolisién de a bordo)*

— Deteccién de engelamiento*

— Aviso de vibraciones en cada motor*

— Aviso de exceso de temperatura en cada motor*

— Aviso de baja presion del aceite en cada motor*

— Aviso de sobrevelocidad en cada motor*

— Aviso de cizalladura del viento*

— Proteccién contra pérdida operacional, activaciéon de
sacudidor y empujador de palanca*

— Todas las fuerzas de accién en los mandos de vuelo del
puesto de pilotaje*: fuerzas de accién en el puesto de
pilotaje sobre volante de mando, palanca de mando,
timén de direccion

— Desviacién vertical*: trayectoria de planeo ILS, eleva-
cion MLS, trayectoria de aproximacién GNSS

— Desviacion horizontal*: localizador ILS, azimut MLS,
trayectoria de aproximaciéon GNSS
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— Distancias DME 1 y 2%

— Referencia del sistema de navegacion primario*: GNSS,
INS, VOR/DME, MLS, Loran C, ILS

— Frenos*: presiéon de frenado a la izquierda y a la
derecha, posicién del pedal de los frenos izquierdo y
derecho

— Fecha*

— Pulsador indicador de eventos*

— Proyeccién hologrifica activada*

— Presentacién paravisual activada*

Nota 1.— Los requisitos relativos a los pardametros, incluso
margen de medicion, muestreo, exactitud y resolucion, figuran
en el documento que contiene las especificaciones sobre
performance minima operacional (MOPS) de los sistemas
registradores de vuelo de la Organizacion europea para el
equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE) o en docu-
mentos equivalentes.

Nota 2.— El niimero de pardmetros que deberd registrarse
dependerd de la complejidad del avion. Los pardmetros sin
asterisco (*) se registrardn independientemente de la comple-
jidad del avion. Los pardmetros con asterisco (*) se regis-
trardn si la informacion correspondiente al pardmetro estd
siendo utilizada por los sistemas de a bordo o la tripulacion
de vuelo para la operacion del avion.

6.10.2 Registradores de datos de vuelo —
Duracién

Los registradores de datos de vuelo de Tipos I y II deberan
poder conservar la informacién registrada durante por lo menos
las ultimas 25 horas de su funcionamiento.

6.10.3 Registradores de datos de vuelo —
Aviones para los cuales se haya extendido
por primera vez el correspondiente certificado
de aeronavegabilidad el 1 de enero de 1989,
o en fecha posterior

6.10.3.1 Todos los aviones que tengan una masa maxima
certificada de despegue superior a 27 000 kg estardn equipados
con un registrador de datos de vuelo de Tipo L.

6.10.3.2 Recomendacion.— Todos los aviones que
tengan una masa mdxima certificada de despegue superior a
5700 kg y hasta 27 000 kg inclusive, deberian estar equipados
con un registrador de datos de vuelo de Tipo II.

6.10.4 Registradores de datos de vuelo — Aviones
para los cuales se haya extendido por primera vez el
correspondiente certificado de aeronavegabilidad
después del 1 de enero de 2005

Todos los aviones que tengan una masa maxima certificada
de despegue superior a 5 700 kg estardn equipados con un
registrador de datos de vuelo del Tipo IA.
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6.10.5 Registradores de la voz en el puesto

de pilotaje — Aviones para los cuales se haya

extendido por primera vez el correspondiente

certificado de aeronavegabilidad el 1 de enero
de 1987, o en fecha posterior

Nota.— Los requisitos de performance de los registradores
de la voz en el puesto de pilotaje figuran en las especifica-
ciones de performance minima operacional (MOPS) relativas
a los sistemas registradores de vuelo de la Organizacion
europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE)
o en documentos equivalentes.

6.10.5.1 Todos los aviones que tengan una masa mixima
certificada de despegue superior a 27 000 kg estardn equipados
con un registrador de la voz en el puesto de pilotaje, cuyo
objetivo sea el registro del ambiente sonoro existente en la
cabina de pilotaje durante el vuelo.

6.10.5.2 Recomendacion.— Todos los aviones que
tengan una masa mdxima certificada de despegue superior a
5700 kg y hasta 27 000 kg inclusive, deberian estar equipados
con un registrador de la voz en el puesto de pilotaje, cuyo
objetivo sea el registro del ambiente sonoro existente en la
cabina de pilotaje durante el vuelo.

6.10.6  Registradores de la voz en el puesto
de pilotaje — Duracién

6.10.6.1 El registrador de la voz en el puesto de pilotaje
deberd poder conservar la informacién registrada durante por
lo menos los ultimos 30 minutos de su funcionamiento.

6.10.6.2 Recomendacion.— El registrador de la voz en
el puesto de pilotaje, instalado en los aviones que tengan una
masa mdxima certificada de despegue superior a 5 700 kg y
para los cuales se haya extendido por primera vez el corres-
pondiente certificado de aeronavegabilidad el 1 de enero de
1990, o en fecha posterior, deberia poder conservar la
informacion registrada durante por lo menos las dos ultimas
horas de su funcionamiento.

6.10.6.3  El registrador de la voz en el puesto de pilotaje,
instalado en los aviones que tengan una masa maxima certi-
ficada de despegue superior a 5 700 kg y para los cuales se
haya extendido por primera vez el correspondiente certificado
de aeronavegabilidad después del 1 de enero de 2003 deberd
poder conservar la informacién registrada durante por lo menos
las dos dltimas horas de su funcionamiento.

6.10.7 Registradores de vuelo —
Construccién e instalacién

Los registradores de vuelo se construirdn, emplazardn e
instalardn de manera que proporcionen la maxima proteccion
posible de los registros, a fin de que éstos puedan preservarse,
recuperarse y transcribirse. Los registradores de vuelo satis-
fardn las especificaciones prescritas de resistencia al impacto
y proteccién contra incendios.
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Nota.— Las especificaciones de la industria sobre resis-
tencia al impacto y proteccion contra incendios se descri-
ben en documentos tales como el ED55 y ED56A de la
Organizacion europea para el equipamiento electronico de la
aviacion civil (EUROCAE).

6.10.8 Registradores de vuelo —
Funcionamiento

6.10.8.1 Los registradores de vuelo no deberan ser desco-
nectados durante el tiempo de vuelo.

6.10.8.2  Para conservar los registros contenidos en los
registradores de vuelo, éstos se desconectardn una vez
completado el tiempo de vuelo después de un accidente o
incidente. Los registradores de vuelo no volverdn a conectarse
antes de determinar lo que ha de hacerse con ellos de confor-
midad con el Anexo 13.

Nota 1.— La necesidad de retirar las grabaciones de los
registradores de vuelo de la aeronave la determinardn las
autoridades encargadas de la investigacion del Estado que
realiza la investigacion, teniendo debidamente en cuenta la
gravedad del incidente y las circunstancias, comprendidas las
consecuencias para el explotador.

Nota 2.— Las responsabilidades del piloto al mando con
respecto a la conservacion de las grabaciones de los regis-
tradores de vuelo figuran en 6.10.9.

6.10.9  Grabaciones de los
registradores de vuelo

En caso de que el avién se halle implicado en un accidente
o incidente, el piloto al mando se asegurard, en la medida de
lo posible, de la conservacidon de todas las grabaciones que
vengan al caso contenidas en los registradores de vuelo y, si
fuese necesario, de los correspondientes registradores de vuelo,
asi como de su custodia, mientras se determina lo que ha de
hacerse con ellos de conformidad con el Anexo 13.

6.10.10 Registradores de vuelo —
Continuidad del buen funcionamiento

Se realizardn verificaciones operacionales y evaluaciones de
las grabaciones de los sistemas registradores de datos de vuelo
y de la voz en el puesto de pilotaje, para asegurar el buen
funcionamiento constante de los registradores.

Nota.— Los procedimientos de inspeccion de los sistemas
registradores de datos de vuelo y de la voz en el puesto de
pilotaje aparecen en el Adjunto A.

6.11 Indicador de nimero de Mach

Todos los aviones cuyas limitaciones de velocidad se
indican en funcién del nimero de Mach irdn provistos de un
instrumento indicador de nimero de Mach.
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Nota.— Esto no excluye la utilizacion del anemémetro para
deducir el niimero de Mach para fines ATS.

6.12 Transmisor de localizacion
de emergencia (ELT)

Aplicable hasta el 30 de junio de 2008

6.12.1 Todos los aviones para los cuales se expida por
primera vez el certificado individual de aeronavegabilidad
después del 1 de enero de 2002, que realicen vuelos prolon-
gados sobre el agua segtin se describe en 6.3.3 b) y que vuelen
sobre zonas terrestres designadas segin se describe en 6.4,
llevaran un ELT automatico.

6.12.2 A partir del 1 de enero de 2005, todos los aviones
que realicen vuelos prolongados sobre el agua segtn se des-
cribe en 6.3.3 b) y que vuelen sobre zonas terrestres designadas
seglin se describe en 6.4, llevardn un ELT automatico.

6.12.3 Recomendacion.— Todos los aviones deberian
llevar un ELT automdtico.

6.12.4 El equipo ELT que se lleve para satisfacer los
requisitos de 6.12.1, 6.12.2 y 6.12.3 funcionard de confor-
midad con las disposiciones pertinentes del Anexo 10,
Volumen III.

Aplicable a partir del 1 de julio de 2008

6.12.5 Recomendacion.— Todos los aviones deberian
llevar un ELT automdtico.

6.12.6  Salvo lo previsto en 6.12.7, a partir del 1 de julio
de 2008, todos los aviones deberan llevar por lo menos un ELT
de cualquier tipo.

6.12.7 Todos los aviones cuyo certificado individual
de aeronavegabilidad se expida por primera vez después del
1 de julio de 2008 llevaran por lo menos un ELT automatico.

6.12.8 El equipo ELT que se lleve para satisfacer los
requisitos de 6.12.5, 6.12.6 y 6.12.7 funcionard de confor-
midad con las disposiciones pertinentes del Anexo 10,
Volumen III.

Nota.— La seleccion cuidadosa del niimero, tipo y
ubicacion de los ELT en las aeronaves y en sus sistemas
salvavidas flotantes asegurard la mdxima probabilidad de
activacion del ELT en caso de accidente de la aeronave
que opere sobre tierra o agua, incluidas las zonas donde
la busqueda y salvamento sean particularmente dificiles. La
ubicacion de los transmisores es un factor esencial para
garantizar un nivel optimo de proteccion contra el impacto
e incendios. En la ubicacion de los dispositivos de control y
conmutacion (monitores de activacion) de los ELT automdticos
fijos y en los procedimientos operacionales conexos, también
habrd de tenerse en cuenta la necesidad de que los miembros
de la tripulacion puedan detectar rdpido cualquier activacion
involuntaria de los ELT y que puedan activarlos y desacti-
varlos manualmente con facilidad.

Parte 11

6.13 Aviones que deben estar equipados
con un transpondedor de notificacién
de la altitud de presion

6.13.1 A partir del 1 de enero de 2003, salvo en los casos
exceptuados por la autoridad competente, todos los aviones
estardn equipados con un transpondedor de notificacion de la
altitud de presién que funcione de acuerdo con las dispo-
siciones pertinentes del Anexo 10, Volumen IV.

6.13.2 Recomendacion.— Todos los aviones deberian
estar equipados con un transpondedor de notificacion de la
altitud de presion que funcione de conformidad con las
disposiciones pertinentes del Anexo 10, Volumen IV.

Nota.— La finalidad de las disposiciones 6.13.1 y 6.13.2
es respaldar la eficacia del ACAS y mejorar la eficacia de los
servicios de trdnsito aéreo. Las fechas de entrada en
vigor de los requisitos de equipamiento ACAS figuran
en el Anexo 6, Parte I, 6.18.1 y 6.18.2. Asimismo, el pro-
posito de las mencionadas disposiciones es que las aero-
naves que no estin equipadas con transpondedores de
notificacion de la altitud de presion no vuelen en el espacio
aéreo que utilizan las aeronaves equipadas con siste-
mas anticolision de a bordo. Con este fin, podrian otor-
garse exenciones de los requisitos relativos a transpondedores
de notificacion de la altitud de presion designando espacio
aéreo en el cual no se requiera dicho equipo.

6.14 Aviones que deben estar equipados
con un sistema anticolisién
de a bordo (ACAS II)

6.14.1 Recomendacion.— Todos los aviones con motores
de turbina y una masa mdxima certificada de despegue
superior a 15 000 kg, o que estén autorizados a transportar
mds de 30 pasajeros, cuyo certificado de aeronavegabilidad
individual se haya expedido por primera vez después del 24 de
noviembre de 2005, deberian estar equipados con un sistema
anticolision de a bordo (ACAS II).

6.14.2 Todos los aviones con motores de turbina y una
masa maxima certificada de despegue superior a 15 000 kg, o
que estén autorizados a transportar mas de 30 pasajeros, cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez después del 1 de enero de 2007, estardn
equipados con un sistema anticolisiéon de a bordo (ACAS II).

6.14.3 Recomendacion.— Todos los aviones con motores
de turbina y una masa mdxima certificada de despegue
superior a 5 700 kg pero que no exceda los 15 000 kg, o que
estén autorizados a transportar mds de 19 pasajeros, cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez después del 1 de enero de 2008, deberian
estar equipados con un sistema anticolision de a bordo
(ACAS II).

6.15 Microfonos

Recomendacion.— Todos los miembros de la tripulacion
de vuelo que deban estar en servicio en el puesto de pilotaje
deberian comunicarse por medio de microfonos de vdstago o
de garganta cuando la aeronave se encuentre debajo del nivel
de transicion/altitud.
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CAPITULO 7.

EQUIPO DE COMUNICACIONES

Y DE NAVEGACION DE A BORDO

7.1 Equipo de comunicaciones

7.1.1 Un avién que haya de operar de conformidad con
las reglas de vuelo por instrumentos o durante la noche, ird
provisto de equipo de radiocomunicaciones. Dicho equipo
debera permitir una comunicacioén en ambos sentidos con las
estaciones aeronauticas y en las frecuencias que prescriba la
autoridad competente.

Nota.— Los requisitos establecidos en 7.1.1 se consideraran
cumplidos si se demuestra que pueden efectuarse las
comunicaciones indicadas en los mismos, si las condiciones de
propagacion de radio son normales para la ruta.

7.1.2 Cuando el cumplimiento de 7.1.1 exige que se
proporcione méas de una unidad de equipo de comunicaciones,
cada unidad seréd independiente de la otra u otras, hasta el
punto de que la falla de una cualquiera no acarreard la falla de
ninguna otra.

7.1.3 Un avién que haya de operar con sujecion a las
reglas de vuelo visual, pero como vuelo controlado, a menos
que lo exima de ello la autoridad competente, deberd ir
provisto de equipo de radio que permita comunicacion en
ambos sentidos en cualquier momento durante el vuelo, con
aquellas estaciones aeronduticas y en aquellas frecuencias que
pueda prescribir la autoridad competente.

7.1.4 Un avién que tenga que efectuar un vuelo con
respecto al cual se aplican las disposiciones de 6.3.3 ¢ 6.4,
estara equipado, salvo en los casos exceptuados por la autoridad
competente, con equipo de radiocomunicaciones que permita la
comunicacion en ambos sentidos en cualquier momento del
vuelo con las estaciones aeronauticas y en las frecuencias que
prescriba la autoridad competente.

7.15 El equipo de radiocomunicaciones requerido de
acuerdo con 7.1.1 a 7.1.4, serd apto para comunicarse en la
frecuencia aeronautica de emergencia de 121,5 MHz.

7.1.6  Paralos vuelos en partes definidas del espacio aéreo
0 en rutas en las que se ha prescrito un tipo de RCP, el avion
debera, ademas de los requisitos de 7.1.1 a 7.1.5:

a) estar dotado de equipo de comunicaciones que le permita
funcionar de acuerdo con el tipo o tipos de RCP
prescritos; y

b) estar autorizado por el Estado de matricula para realizar
operaciones en dicho espacio aéreo.

Nota.— En el Manual sobre la performance de comuni-
caciones requerida (RCP) (Doc 9869)* (en preparacion) se
proporciona informacion sobre la_ RCP y los procedimientos
conexos, al igual que orientacion sobre el proceso de

* En preparacion.
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aprobacion. Este documento contiene, ademas, referencias a
otros documentos que publican los Estados y Organos
internacionales con respecto a los sistemas de comunicaciones
y la RCP.

7.2 Equipo de navegacion
7.2.1 Unavion ira provisto del equipo de navegacién que
le permita proseguir:

a) de acuerdo con un plan operacional de vuelo; y

b) de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito
aéreo;

excepto en caso de que, si no lo excluye la autoridad competente,
la navegacion en los vuelos que se atengan a las reglas
de vuelo visual se efectle por referencia a puntos caracteristicos
del terreno cada 110 km (60 NM) por lo menos.

7.2.2 Paralos vuelos en partes definidas del espacio aéreo
0 en rutas en que se ha prescrito un tipo de RNP, el avion debera,
ademas de los requisitos de 7.2.1:

a) ir provisto de equipo de navegacion que le permita
funcionar de conformidad con el(los) tipo(s) de RNP
prescrito(s); y

b) estar autorizado por el Estado de matricula para realizar
operaciones en dicho espacio aéreo.

Nota.— En el Manual sobre la performance de navegacion
requerida (RNP) (Doc 9613) se proporciona informacion sobre
la RNP y los procedimientos conexos, al igual que orienta-
cién sobre el procedimiento de aprobacién. Este documento
contiene ademas una lista completa de referencias a otros
documentos que publican los Estados y las entidades interna-
cionales con respecto a los sistemas de navegacion y la RNP.

7.2.3 Para el caso de los vuelos en partes definidas del
espacio aéreo en que, basandose en los acuerdos regionales de
navegacion aérea, se prescriben especificaciones de perfor-
mance minima de navegacion (MNPS), las aeronaves se dotaran
de equipo de navegacion que:

a) proporcione indicaciones continuas a la tripulacion de
vuelo sobre la derrota hasta el grado requerido de preci-
sién en cualquier punto a lo largo de dicha derrota; y

b) haya sido autorizado por el Estado de matricula para las
operaciones MNPS en cuestion.

Nota.— Las especificaciones de performance minima de
navegacion que se prescriben y los procedimientos que rigen su
aplicacion, se publican en los Procedimientos suplementarios
regionales (Doc 7030).
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7.2.4 Para el caso de los vuelos en partes definidas del
espacio aéreo en que, basandose en los acuerdos regionales
de navegacioén aérea, se aplica una separacion vertical minima
reducida (RVSM) de 300 m (1 000 ft) entre el FL 290 y el
FL 410 inclusive, las aeronaves:

a) se dotaran de equipo que pueda:

1) indicar a la tripulacion de vuelo el nivel de vuelo en
que esta volando;

2) mantener automaticamente el nivel de vuelo selec-
cionado;

3) dar la alerta a la tripulacion de vuelo en caso de
desviacion con respecto al nivel de vuelo selec-
cionado. El umbral para la alerta no excedera de
+90 m (300 ft); y

4) indicar automaticamente la altitud de presion; y

b) recibirdn autorizaciéon del Estado de matricula para
operaciones en el espacio aéreo en cuestion.

7.2.5 Antes de emitir la autorizacion RVSM necesaria de
conformidad con 7.2.4 b), el Estado debera haber compro-
bado que:

a) lacapacidad de performance de navegacion vertical de la
aeronave satisface los requisitos especificados en el
Apéndice 2;

b) el explotador ha establecido procedimientos adecuados
con respecto a las précticas y programas de aeronave-
gabilidad (mantenimiento y reparacion) continuos; y

c) el explotador ha establecido procedimientos adecuados
respecto a la tripulacion de vuelo para operaciones en
espacio aéreo RVSM.

Nota.— Una autorizacion RVSM es vélida a nivel mundial
en el entendimiento de que los procedimientos para la opera-
cion especifica en una regidon dada estardn indicados en
el manual de operaciones o en las orientaciones corres-
pondientes a la tripulacion.

7.2.6  El Estado del explotador, en consulta con el Estado
de matricula, si fuera necesario, debera asegurarse de que, con
respecto a las aeronaves mencionadas en 7.2.4, existen las
disposiciones adecuadas para:

a) recibir los informes de performance de mantenimiento
de altitud emitidos por los organismos de vigilancia
establecidos en conformidad con el Anexo 11, 3.3.4.1;y

Parte 11

b) adoptar las medidas correctivas inmediatas para aero-
naves individuales, o grupos de tipos de aeronaves,
sefialadas en tales informes como que no estan en
conformidad con los requisitos de mantenimiento de la
altitud para operaciones en espacios aéreos en que se
aplica RVSM.

7.2.7 Todos los Estados que son responsables de espacios
aéreos en que se aplica RVSM, o han emitido autoriza-
ciones RVSM a explotadores dentro de su Estado, deberan
establecer disposiciones y procedimientos que garanticen
que se adoptardn medidas adecuadas con respecto a aero-
naves y explotadores que se encuentren en operacion en
espacios aéreos RVSM sin una aprobacién RVSM valida.

Nota 1.— Estas disposiciones y procedimientos deberan
tener en cuenta tanto la situacién en que la aeronave en
cuestion estaba operando sin aprobacion en el espacio aéreo
del Estado, como las situaciones en que un explotador respecto
al cual el Estado tiene responsabilidad de vigilancia regla-
mentaria se encuentra operando sin la aprobacién necesaria en
el espacio aéreo de otro Estado.

Nota 2.— El texto de orientacion relativo a la aprobacion de
operaciones en el espacio aéreo RVSM figura en el Manual de
implantacion de una separacion vertical minima de 300 m
(1 000 ft) entre FL 290 y FL 410 inclusive (Doc 9574).

7.2.8 El avion ira suficientemente provisto de equipo de
navegacion para asegurar que, en caso de falla de un elemento
del equipo en cualquier fase del vuelo, el equipo restante sea
suficiente para que el avién prosiga de acuerdo con 7.2.1y,
cuando corresponda, con 7.2.2, 7.2.3y 7.2.4.

Nota 1.— Este requisito puede satisfacerse por otros medios
que no sean la duplicacion de equipo.

Nota 2.— El Manual de implantacion de una separacion
vertical minima de 300 m (1 000 ft) entre FL 290 y FL 410
inclusive (Doc 9574) contiene un texto de orientacion relativo
al equipo de a bordo necesario para volar en espacios aéreos
en que se aplica la RVSM.

7.2.9 Para los vuelos en que se proyecte aterrizar en
condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos, el
avion dispondra de equipo de radio que permita recibir las
sefiales que sirvan de guia hasta un punto desde el cual
pueda efectuarse un aterrizaje visual. Este equipo permitird
obtener tal guia respecto a cada uno de los aer6dromos en
que se proyecte aterrizar en condiciones meteoroldgicas de
vuelo por instrumentos y a cualquier aerédromo de alternativa
designado.
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CAPITULO 8. MANTENIMIENTO DEL AVION

Nota 1.— A los fines de este capitulo, el término “avion”
incluye: grupos motores, hélices, componentes, accesorios,
instrumentos, equipo y aparatos, incluso el equipo de emer-
gencia.

Nota 2.— En el Manual de aeronavegabilidad (Doc 9760)
se consignan orientaciones sobre los requisitos para el mante-
nimiento de la aeronavegabilidad.

8.1 Responsabilidad

8.1.1  El propietario de un avién o, si estd arrendado, el
arrendatario se asegurard de que:

a) el aviéon se mantiene en condiciones de aeronave-
gabilidad;

b) el equipo operacional y de emergencia necesario para el
vuelo previsto estd en buenas condiciones;

c) el certificado de aeronavegabilidad del avién sigue
siendo valido; y

d) el mantenimiento del avidon se efectia conforme al
programa de mantenimiento aceptado por el Estado de
matricula.

8.1.2  El avién no se utilizard a menos que esté mantenido
y autorizado para el servicio conforme a un sistema aceptado
por el Estado de matricula.

8.1.3  Cuando la conformidad (visto bueno) de manteni-
miento no la haya expedido un organismo de mantenimiento
reconocido, conforme a lo estipulado en el Anexo 6, Parte I,
8.7, la persona que firme la conformidad de mantenimiento
serd titular de la licencia que se prescribe en el Anexo 1.

8.2 Registros de mantenimiento

8.2.1 El propietario se asegurard de que se conserven los
registros siguientes durante los plazos indicados en 8.2.2:

a) tiempo total de servicio (horas, tiempo transcurrido y
ciclos, segiin corresponda) del avién y de todos los
componentes de duracién limitada;

b) situacién actualizada de cumplimiento de toda la infor-
macién obligatoria sobre el mantenimiento de la aero-
navegabilidad;

c) detalles pertinentes de las modificaciones y repara-
ciones;
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d) tiempo de servicio (horas, tiempo transcurrido y ciclos,
segun corresponda) desde la tdltima revision general del
avién o de sus componentes su jetos a revision general
obligatoria;

e) situacidn actual del avién en cuanto al cuamplimiento del
programa de mantenimiento; y

f) registros detallados de los trabajos de mantenimiento
para demostrar que se cumplido con todos los requi-
sitos necesarios para la firma de la conformidad (visto
bueno) de mantenimiento.

8.2.2  Los registros citados en 8.2.1 a) a e) se conservaran
durante un periodo minimo de 90 dias después de retirado
permanentemente de servicio el componente a que se refieren,
y los registros enumerados en 8.2.1 f) durante un afio por
lo menos a partir de la firma de la conformidad de mante-
nimiento.

8.2.3 El arrendatario de un avién se ajustard a los
requisitos de 8.2.1 y 8.2.2, segln corresponda, durante el
arriendo del avion.

Nota.— En los vuelos internacionales no es necesario llevar
en el avion, aparte del certificado vdlido de aeronavegabi-
lidad, ningiin registro de mantenimiento o documentos afines.

8.3 Informacion sobre el mantenimiento

de la aeronavegabilidad

El propietario de todo avién de mds de 5 700 kg de masa
maxima certificada de despegue, o si estd arrendado, el arren-
datario, se asegurard, conforme a lo prescrito por el Estado de
matricula, de que la informacién sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad dimanante de las actividades de manteni-
miento y explotacidn, se transmitan en la forma que lo exige
el Anexo 8, Parte II, 4.2.3 f) y 4.2.4.

8.4 Modificaciones y reparaciones

Todas las modificaciones y reparaciones cumplirdn los
requisitos de aeronavegabilidad que el Estado de matricula
considere aceptables. Se establecerdn procedimientos para ase-
gurar que se conserven los datos corroboradores que prueben
el cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad.

8.5 Conformidad (visto bueno)

de mantenimiento

8.5.1 De acuerdo con lo prescrito por el Estado de ma-
tricula, se completard y firmard la conformidad de manteni-
miento para certificar que los trabajos de mantenimiento se han
realizado de forma totalmente satisfactoria.
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8.5.2 La conformidad de mantenimiento contendrd una
certificacién donde se indiquen:

a)
b)

<)

d)

los detalles basicos del mantenimiento realizado;
la fecha en que se completé dicho mantenimiento;

cuando corresponda, la identidad del organismo de
mantenimiento reconocido; y

la identidad de la persona o personas firmantes de la
conformidad.
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CAPITULO 9. TRIPULACION DE VUELO DEL AVION

9.1 Cualificaciones

9.1.1  El piloto al mando asegurard que las licencias
de cada uno de los miembros de la tripulacién de vuelo han
sido otorgadas o convalidadas por el Estado de matricula;
que la habilitacién correspondiente y son de validez actual, y
comprobard a su satisfacciéon que los miembros de la tripu-
lacién de vuelo mantienen su competencia.

Nota.— En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacion
para los pilotos sobre los pardmetros relativos a los procedi-
mientos de vuelo y sobre los procedimientos operacionales.
Los criterios para la construccion de procedimientos de vuelo
visual y por instrumentos figuran en los PANS-OPS, Volu-
men II. Los criterios sobre el franqueamiento de obstdculos y
los empleados en ciertos Estados pueden diferir de los que
se encuentran en los PANS-OPS y, por motivos de seguridad
operacional, es importante conocer estas diferencias.

9.1.2 El piloto al mando de un avién equipado con un
sistema anticolisién de a bordo (ACAS II) se asegurard de que
cada uno de los miembros de la tripulacién de vuelo del avién
haya recibido la instruccién apropiada para tener el grado de
competencia que requiere el uso del equipo ACAS 1II y para
evitar las colisiones.

Nota 1.— Los procedimientos para el uso del equipo
ACAS Il se especifican en los PANS-OPS, Volumen I. Las
directrices de instruccion sobre el ACAS II para los pilotos se
proporcionan en los PANS-OPS, Volumen I, Adjunto A a la
Parte VIIIL

Nota 2.— La instruccion apropiada, a satisfaccion del
Estado, para tener la competencia que requiere el uso del
equipo ACAS 11 y para evitar las colisiones puede probarse,
por ejemplo, mediante:

a) la posesion de una habilitacion de tipo para un avion
equipado con ACAS II, cuando la operacion y uso
del ACAS 11 se incluya en el programa de estudios para
la instruccion relativa a la habilitacion de tipo; o

b) la posesion de un documento expedido por un

organismo de instruccion o por un instructor aprobado

por el Estado para capacitar a los pilotos en el uso del

ACAS II, en el que se indique que el titular ha recibido

instruccion de acuerdo con las directrices que se

mencionan en la Nota I; o

¢) una reunion de informacion completa previa al vuelo
hecha por un piloto que haya sido instruido en el uso
del ACAS Il de conformidad con las directrices que
se mencionan en la Nota 1.

9.2 Composicion de la tripulacion
de vuelo

El nimero y composicién de la tripulacién de vuelo no serd
menor que lo especificado en el manual de vuelo, o en otro
documento relacionado con el certificado de aeronavega-
bilidad.

6/3/06
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APENDICE 1.

LUCES QUE DEBEN OSTENTAR LOS AVIONES

(Nota.— Véase el Capitulo 6)

1. Terminologia

Cuando se utilicen las siguientes expresiones en este
Apéndice tendran los siguientes significados:

Angulos de cobertura

a) El édngulo de cobertura A es el formado por dos planos
verticales que se cortan, formando angulos de 70° a la
derecha y 70° a la izquierda, respectivamente, con el
plano vertical que pasa por el eje longitudinal cuando se
mira hacia atrés a lo largo del eje longitudinal.

b) EI &ngulo de cobertura F es el formado por dos planos
verticales que se cortan, formando angulos de 110° a la
derecha y 110° a la izquierda, respectivamente, con el
plano vertical que pasa por el eje longitudinal cuando se
mira hacia adelante a lo largo del eje longitudinal.

c) El angulo de cobertura L es el formado por dos planos
verticales que se cortan, uno de ellos paralelo al eje
longitudinal del avion y el otro, 110° a la izquierda del
primero, cuando se mira hacia adelante a lo largo del
eje longitudinal.

d) EIl angulo de cobertura R es el formado por dos planos
verticales que se cortan, uno de ellos paralelo al eje
longitudinal del avion y el otro 110° a la derecha del
primero, cuando se mira hacia adelante a lo largo del
eje longitudinal.

Avanzando. Se dice que un avion que se halle sobre la
superficie del agua estd “avanzando” cuando se halla en
movimiento y tiene una velocidad respecto al agua.

Bajo mando. Se dice que un avion que se halle sobre la
superficie del agua estd “bajo mando”, cuando puede
ejecutar las maniobras exigidas por el Reglamento interna-
cional para prevenir los abordajes en el mar, a fin de evitar
otras naves.

Eje longitudinal del avion. Es el eje que se elija paralelo a la
direccion de vuelo a la velocidad normal de crucero, y que
pase por el centro de gravedad del avidn.

En movimiento. Se dice que un avidn que se halle sobre la
superficie del agua estd “en movimiento” cuando no esta
varado ni amarrado a tierra ni a ningn objeto fijo en tierra
0 en el agua.

Plano horizontal. Es el plano que comprende el eje longi-
tudinal y es perpendicular al plano de simetria del avién.

Planos verticales. Son los planos perpendiculares al plano
horizontal.
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Visible. Dicese de un objeto visible en una noche oscura con
atmosfera diafana.

2. Luces de navegacion que deben
ostentarse en el aire

Nota.— Las luces que aqui se especifican tienen por objeto
satisfacer los requisitos del Anexo 2 en materia de luces de
navegacion.

Como se ilustra en la Figura 1, deberan ostentarse las
siguientes luces sin obstruccion:

AL ~ 100
Roja L I I R\ Verde
AP
140° i Blanca
Figura 1

a) una luz roja proyectada por encima y por debajo del
plano horizontal en el angulo de cobertura L;

b) una luz verde proyectada por encima y por debajo del
plano horizontal en el 4ngulo de cobertura R;

c) una luz blanca proyectada por encima y por debajo del
plano horizontal, hacia atras, en el &ngulo de cober-
tura A.

3. Luces que deben ostentar
los aviones en el agua

3.1 Generalidades

Nota.— Las luces que aqui se especifican tienen por objeto
satisfacer los requisitos del Anexo 2 correspondientes a las
luces que deben ostentar los aviones en el agua.

El Reglamento internacional para prevenir los abordajes en
el mar exige que se ostenten luces distintas en cada una de las
siguientes circunstancias:
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a) cuando el avion esté en movimiento;
b) cuando remolque otra nave o avion;
¢) cuando sea remolcado;
d) cuando no esté bajo mando y no esté avanzando;
e) cuando esté avanzando, pero no bajo mando;
f) cuando esté anclado;
g) cuando esté varado.

A continuacion, se describen las luces de a bordo necesarias en
cada caso.

3.2 Cuando el avién esté en movimiento

Como se ilustra en la Figura 2, las siguientes luces aparecen
como luces fijas sin obstruccion:

a) una luz roja proyectada por encima y por debajo del
plano horizontal, a través del angulo de cobertura L;

b) una luz verde proyectada por encima y por debajo del
plano horizontal, a través del angulo de cobertura R;

¢) una luz blanca proyectada por encima y por debajo del
plano horizontal, a través del dngulo de cobertura A; y

d) una luz blanca proyectada a través del &ngulo de cober-
tura F.

Las luces descritas en a), b) y c) deberian ser visibles a una
distancia de por lo menos 3,7 km (2 NM). La luz descrita en
d) deberia ser visible a una distancia de 9,3 km (5 NM) cuando
se fije a un avion de 20 m o mas de longitud, o visible a una
distancia de 5,6 km (3 NM) cuando se fije a un avién de
menos de 20 m de longitud.

220°

Blanca

110°
R  Verde

Figura 2

3.3 Cuando remolque otra nave o avién

Como se ilustra en la Figura 3, las siguientes luces aparecen
como luces fijas sin obstruccion:

a) las luces descritas en 3.2;
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b) una segunda luz que tenga las mismas caracteristicas de
la luz descrita en 3.2 d) y que se encuentre montada en
una linea vertical por lo menos 2 m por encima o por
debajo de la misma; y

c) una luz amarilla que tenga, en otra forma, las mismas
caracteristicas de la luz descrita en 3.2 ¢) y que se
encuentre montada sobre una linea vertical por lo menos
2 m por encima de la misma.

Amarilla
Verde Blanca 140°
11004 220° Blanca TN z
(€
Y'Y C .Vl Y )
/’I 220° /
____________ ~— Porlomenos 2m

Por lo menos 2 m

Figura 3

3.4 Cuando el avion sea remolcado

Las luces descritas en 3.2 a), b) y c) aparecen como luces
fijas sin obstruccion.

3.5 Cuando el avion no esté bajo mando
y no esté avanzando

Como se ilustra en la Figura 4, dos luces rojas fijas colo-
cadas donde puedan verse mejor, una verticalmente sobre la
otra 'y a no menos de 1 m de distancia una de otra, y de dicha
caracteristica como para ser visible alrededor de todo el
horizonte a una distancia de por lo menos 3,7 km (2 NM).

Por lo menos 1 m

Figura 4

3.6 Cuando el avién esté avanzando,
pero no bajo mando

Como se ilustra en la Figura 5, las luces descritas en 3.5
mas las descritas en 3.2 a), b) y ¢).

Nota.— La presentacion de las luces prescritas en 3.5y 3.6
anteriores, ha de ser considerada por las demas aeronaves
como sefales de que el avion que las ostenta no se encuentra
bajo mando y no puede, por lo tanto, salirse del camino. No
son sefiales de avion en peligro que requiere ayuda.
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Verde 140°
Sk Roja M), Blanca

Figura 5

Figura 7

3.7 Cuando el avién esté anclado

a) Si el avion tiene menos de 50 m de longitud, ostentara
una luz blanca fija (Figura 6) en el lugar que sea mas
visible desde todos los puntos del horizonte, a una
distancia de por lo menos 3,7 km (2 NM).

b) Si el avién tiene 50 m de longitud, o mas, ostentard en
los lugares en que sean mas visibles una luz blanca fija,
en la parte delantera y otra luz blanca fija en la trasera
(Figura 7), ambas visibles desde todos los puntos del
horizonte, a una distancia de por lo menos 5,6 km
(3 NM).

c) Si el avion tiene 50 m o mas de envergadura, ostentara
una luz blanca fija a cada lado (Figuras 8 y 9) para
sefialar su envergadura maxima, ambas luces visibles, en
lo posible, desde todos los puntos del horizonte a una
distancia de por lo menos 1,9 km (1 NM).

Figura 6

Longitud: 50 m o menos; envergadura: 50 m o mas

Figura 8

Longitud: 50 m 0 mas; envergadura: 50 m o mas

Figura 9

3.8 Cuando esté varado

Ostentara las luces prescritas en 3.7 y ademas dos luces
rojas fijas colocadas verticalmente una sobre la otra a una
distancia no menor de 1 m y de manera que sean visibles desde
todos los puntos del horizonte.
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APENDICE 2.

REQUISITOS DE PERFORMANCE DEL SISTEMA

ALTIMETRICO PARA OPERACIONES EN ESPACIO AEREO RVSM

(Nota.— Véase el Capitulo 7, 7.2.5)

9.1 Calificaciones

1. Con respecto a los grupos de aviones cuyo disefio y
fabricacion sean nominalmente idénticos en todos los aspectos
que podrian afectar a la exactitud de la performance de
mantenimiento de altitud, la capacidad de performance de
mantenimiento de altitud sea tal que el error vertical total (TVE)
para el grupo de aviones no sobrepase la media de 25 m (80 ft)
en magnitud y tenga una desviacion caracteristica que no
exceda de 28 — 0,013z% para 0 < z < 25 donde z es la magnitud
del TVE promedio en metros, o 92 — 0,004 22 para0 <z <80
donde z estd expresado en pies. Ademas, los componentes
del TVE deben tener las siguientes caracteristicas:

a) el error medio del sistema altimétrico (ASE) del grupo
no debera exceder de 25 m (80 ft) en magnitud,;

b) la suma del valor absoluto del ASE medio y de tres
desviaciones caracteristicas del ASE no deberan exceder
de 75 m (245 ft); y

c) las diferencias entre el nivel de vuelo autorizado y la
altitud de presion indicada efectivamente registrada
durante el vuelo seran asimétricas respecto a una media

de 0 m, con una desviacion caracteristica que excedera
de 13,3 m (43,7 ft), y ademas, la disminucion de la
frecuencia de las diferencias con un aumento de la
amplitud sera al menos exponencial.

2. Enrelacion con los aviones con respecto a los cuales las
caracteristicas de la célula y del montaje del sistema altimétrico
sean singulares, por lo tanto, no puedan clasificarse como
pertenecientes a un grupo de aviones abarcados por lo dispuesto
en el parrafo 1, la capacidad de performance de mantenimiento
de altitud seréa tal que los componentes del TVE del avion
tengan las caracteristicas siguientes:

a) el ASE de la aeronave no excedera de 60 m (200 ft) en
magnitud en todas las condiciones de vuelo; y

b) las diferencias entre el nivel de vuelo autorizado y la
altitud de presion indicada efectivamente registrada
durante el vuelo seran simétricas respecto a una media de
0 m, con una desviacion caracteristica que no excedera
de 13,3 m (43,7 ft), y ademas, la disminucion de la
frecuencia de las diferencias con un aumento de la
amplitud seréa al menos exponencial.

24/11/05
Nam. 24

24

ANEXO 6 — PARTE Il



ADJUNTO A. REGISTRADORES DE VUELO

Complemento de 6.10

Introduccion

El texto del presente Adjunto se aplica a los registradores
de vuelo que se instalen en aviones que participen en opera-
ciones de navegacion aérea internacional. Los registradores de
vuelo estadn constituidos por dos sistemas: un registrador de
datos de vuelo y un registrador de la voz en el puesto de
pilotaje. Los registradores de datos de vuelo se clasifican en
Tipo | y Tipo Il, dependiendo del nimero de pardmetros que
hayan de registrarse.

1. Registrador de datos de vuelo (FDR)
1.1 Requisitos generales

1.1.1  El registrador debera continuamente

durante el tiempo de vuelo.

registrar

1.1.2  El recipiente que contenga el registrador debera:
a) estar pintado de un color llamativo, anaranjado o
amarillo;

b) llevar materiales reflectantes para facilitar su locali-
zacion; y

c) tener adosado, en forma segura, un dispositivo auto-
matico de localizacién subacuatica.

1.1.3  El registrador debera instalarse de manera que:

a) sea minima la probabilidad de dafio a los registros. Para
satisfacer este requisito deberia colocarse todo lo
posible hacia la cola y, en el caso de aviones con cabina
a presion, deberia colocarse en las proximidades del
mamparo estanco posterior;

b) reciba su energia eléctrica de una barrera colectora que
ofrezca la maxima confiabilidad para el funcionamiento
del registrador sin comprometer el servicio a las cargas
esenciales o de emergencia; y

c) exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar
antes del vuelo que el registrador esta funcionando bien.

1.2 Pardmetros que han de registrarse
1.2.1 Registrador de datos de vuelo de Tipo I. Este
registrador deberd poder registrar, dependiendo del tipo de

avion, por lo menos los 32 parametros que se indican en la
Tabla A-1. No obstante, pueden sustituirse otros parametros
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teniéndose debidamente en cuenta el tipo de avion y las carac-
teristicas del equipo de registro.

1.2.2 Registradores de datos de vuelo de Tipo Il. Este
registrador deberd poder registrar, dependiendo del tipo de
avion, por lo menos los primeros 15 parametros que se indican
en la Tabla A-1. No obstante, pueden sustituirse otros para-
metros teniéndose debidamente en cuenta el tipo de avién y las
caracteristicas del equipo de registro.

1.3 Informacién adicional

1.3.1 El margen de medicién, el intervalo de registro y la
precision de los parametros del equipo instalado se verifican
normalmente aplicando métodos aprobados por la autoridad
certificadora competente.

1.3.2  El fabricante proporciona normalmente a la auto-
ridad nacional certificadora la siguiente informacion relativa a
los registradores de datos de vuelo:

a) instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo
y procedimientos de instalacion establecidos por el
fabricante;

b) origen y fuente de los pardmetros y ecuaciones que
relacionan los valores obtenidos con las unidades de
medicion; y

c) informes de ensayos realizados por el fabricante.

1.3.3  El explotador conservara la documentacion relativa
a la asignacion de parametros, ecuaciones de conversion,
calibracion periddica y otras informaciones sobre el funcio-
namiento/mantenimiento. La documentacion debe ser suficiente
para asegurar que las autoridades encargadas de la investi-
gacion de accidentes dispondran de la informacion necesaria
para efectuar la lectura de los datos en unidades de medicién
técnicas.

2. Registrador de la voz en el puesto
de pilotaje (CVR)
2.1 Requisitos generales

2.1.1 El registrador deberd disefiarse de modo que
registre, por lo menos, lo siguiente:

a) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el
avion por radio;

b) ambiente sonoro de la cabina de pilotaje;
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c) comunicaciones orales de los tripulantes en la cabina
de pilotaje transmitidas por el intercomunicador del
avion;

d) sefiales orales o auditivas que identifiquen las ayudas
para la navegacion o la aproximacion, recibidas por un
auricular o altavoz; y

e) comunicaciones orales de los tripulantes por medio del
sistema de altavoces destinado a los pasajeros, cuando
exista el sistema; y

f) comunicaciones digitales con los ATS, salvo cuando se
graban con el registrador de datos de vuelo.
2.1.2  El recipiente que contenga el registrador debera:

a) estar pintado de un color llamativo, anaranjado o
amarillo;

b) llevar materiales reflectantes para facilitar su locali-
zacion; y

c) tener adosado, en forma segura, un dispositivo auto-
matico de localizacion subacuética.

2.1.3 Para facilitar la discriminacién de voces y sonidos,
los microfonos del puesto de pilotaje deberan colocarse en el
lugar mejor para registrar las comunicaciones orales que se
originen en las posiciones del piloto y del copiloto y las
comunicaciones orales de los demas miembros de la cabina de
pilotaje cuando se dirijan a dichas posiciones. La mejor manera
de lograrlo es mediante el cableado de micr6fonos de brazo
extensible adecuados para que registren en forma continua por
canales separados.

2.1.4  El registrador debera instalarse de manera que:

a) sea minima la probabilidad de dafio a los registros. Para
satisfacer este requisito deberia colocarse todo lo
posible hacia la cola y, en el caso de aviones con cabina
a presion, deberia colocarse en las proximidades del
mamparo estanco posterior;

b) reciba su energia eléctrica de una barra colectora que
ofrezca la maxima confiabilidad para el funcionamiento
del registrador sin comprometer el servicio a las cargas
esenciales o de emergencia;

c) exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar
antes del vuelo que el registrador esta funcionando bien;

y

d) si el registrador cuenta con un dispositivo de borrado
instantaneo, la instalacion deberia proyectarse para
evitar que el dispositivo funcione durante el vuelo o a
causa de un choque.

2.2 Requisitos de funcionamiento

2.21 El registrador deberd poder registrar simulta-
neamente en por lo menos cuatro pistas. Para garantizar la
exacta correlacion del tiempo entre las pistas, el registrador
debera funcionar en el formato de registro inmediato. Si se
utiliza una configuracién bidireccional, el formato de registro
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inmediato y la asignacion de pistas deberia conservarse en
ambas direcciones.

2.2.2
siguiente:

La asignacion preferente para las pistas sera la

Pista 1 — auriculares del copiloto y micréfono extensible
uvivon

Pista 2 — auriculares del piloto y micréfono extensible
Hvivo"

Pista 3 — microfono local

Pista 4 — referencia horaria, mas auriculares del tercer o
cuarto miembro de la tripulacién y micro6fono
“vivo”, cuando corresponda.

Nota 1.— La pista 1 serd la mas cercana a la base de la
cabeza registradora.

Nota 2— La asignacion preferente de pistas supone la
utilizaciéon de los mecanismos actuales convencionales para
transporte de la cinta magnética y se especifica debido a que
los bordes exteriores de la cinta corren un riesgo mayor de
dafios que la parte central. Con ello no se trata de impedir la
utilizaciéon de otros medios de grabacion que no tengan tales
restricciones.

2.2.3 Cuando se ensayen los registradores mediante los
métodos aprobados por la autoridad certificadora competente,
éstos deberan mostrar total adecuacion al funcionamiento en las
condiciones ambientales extremas entre las cuales se ha
planeado su operacion.

2.2.4  Se proporcionaran medios para lograr una precisa
correlacion de tiempo entre el registrador de datos de vuelo y
el registrador de la voz en el puesto de pilotaje.

Nota.— Una forma de lograr lo anterior consiste en sobre-
imponer la sefial horaria del FDR en el CVR.

2.3 Informacion suplementaria

2.3.1 El fabricante proporciona, normalmente, a la auto-
ridad nacional certificadora la siguiente informacion relativa a
los registradores de la voz en el puesto de pilotaje:

a) instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo
y procedimientos de instalacion establecidos por el
fabricante; y

b) informes de ensayos realizados por el fabricante.

3. Inspecciones de los sistemas
registradores de datos de vuelo
y de la voz en el puesto de pilotaje

3.1 Antes del primer vuelo del dia, deberian controlarse
los mecanismos integrados de prueba en el puesto de pilotaje
para el CVR, el FDR y la unidad de adquisicion de datos de
vuelo (FDAU).
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3.2

La inspeccidn anual deberia efectuarse de la siguiente

manera:

a)

b)

c)

d)

e)

la lectura de los datos registrados en el FDR y en el
CVR deberia comprobar el funcionamiento correcto del
registrador durante el tiempo nominal de grabacion;

el analisis del FDR deberia evaluar la calidad de los
datos registrados, para determinar si la proporcion de
errores en los bits estd dentro de limites aceptables y
determinar la indole y distribucion de los errores;

al finalizar un vuelo registrado en el FDR deberia
examinarse en unidades de medicion técnicas para
evaluar la validez de los parametros registrados.
Deberia prestarse especial atencién a los pardmetros
procedentes de sensores del FDR. No es necesario
verificar los parametros obtenidos del sistema émnibus
eléctrico de la aeronave si su buen funcionamiento
puede detectarse mediante otros sistemas de alarma;

el equipo de lectura debe disponer del soporte légico
necesario para convertir con precision los valores
registrados en unidades de medicion técnicas y deter-
minar la situacion de las sefiales discretas;

un examen anual de la sefial registrada en el CVR
deberia llevarse a cabo mediante lectura de la grabacién
del CVR. Instalado en la aeronave, el CVR deberia
registrar las sefiales de prueba de cada fuente de la
aeronave y de las fuentes externas pertinentes para
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comprobar que todas las sefiales requeridas cumplan las
normas de inteligibilidad; y

siempre que sea posible, durante el examen anual
deberia analizarse una muestra de las grabaciones en
vuelo del CVR, para determinar si es aceptable la inte-
ligibilidad de la sefial en condiciones de vuelo reales.

3.3 Los sistemas registradores de wvuelo deben consi-
derarse descompuestos si durante un tiempo considerable se
obtienen datos de mala calidad, sefiales ininteligibles, o si uno
0 mas parametros obligatorios no se registran correctamente.

3.4 Podria remitirse a la autoridad normativa del Estado
un informe sobre las evaluaciones anuales, para fines de
control.

3.5 Calibracion del sistema FDR:

a)

b)

el sistema FDR deberia calibrarse de nuevo por lo
menos cada cinco afos, para determinar posibles discre-
pancias en las rutinas de conversion a valores técnicos
de los pardmetros obligatorios y asegurar que los
parametros se estén registrando dentro de las tolerancias
de calibracion; y

cuando los pardmetros de altitud y velocidad aero-
dindmica provienen de sensores especiales para el
sistema registrador de datos de vuelo, deberia efectuarse
una nueva calibracion, segin lo recomendado por el
fabricante de los sensores, por lo menos cada dos afios.
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Tabla A-1
Parametros para registradores de datos de vuelo

Limites de precision

NUmero Intervalo (entrada del

de de registro sensor comparada

serie Parametro Margen de medicion (segundos) con salida FDR)

1 Hora (UTC cuando 24 horas 4 +0,125% por hora
se disponga, si no,
tiempo transcurrido)

2 Altitud de presién -300 m (-1 000 ft) hasta 1 30 ma+ 200 m

la maxima altitud (+ 100 ft a + 700 ft)
certificada de la aeronave
+1 500 m (+5 000 ft)
3 Velocidad indicada 95 km/h (50 kt) a maxima 1 +5%
Vs, (Nota 1)
Vs, a 1,2 V, (Nota 2) +3%
4 Rumbo 360° 1 +2°
5 Aceleracion normal -3ga+6g 0,125 +1% del margen méximo
excluyendo error de
referencia de +5%

6 Actitud de cabeceo +75° 1 +2°

7 Actitud de balanceo +180° 1 +2°

8 Control de transmision Encendido-apagado 1
de radio (mando en una posicidn)

9 Potencia de cada grupo Total 1 2%
motor (Nota 3) (por motor)

10 Flap del borde de salida Total o en cada posicién 2 +5% o segun indicador
o0 indicador de posicién discreta del piloto
de flap en el puesto de
pilotaje

11 Flap del borde de ataque Total o en cada posicién 2 +5% o segun indicador
o0 indicador de posicién discreta del piloto
de flap en el puesto de
pilotaje

12 Posicion de cada Afianzado, en transito, 1
inversor de empuje inversion completa (por motor)

13 Seleccion de expolia- Total o en cada posicion 1 +2% salvo que se requiera
dores de tierra/frenos discreta especialmente una mayor
aerodinamicos precision

14 Temperatura exterior Margen del sensor 2 +2°C

15 Condicion y modo del Combinacién adecuada de 1

acoplamiento del piloto/
automatico/mando de
gases automaticos/AFCS

posiciones discretas

Nota.— Los 15 parametros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo II.
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Limites de precision

NUmero Intervalo (entrada del

de de registro sensor comparada

serie Parametro Margen de medicién (segundos) con salida FDR)

16 Aceleracion longitudinal tlg 0,25 +1,5% del margen maximo
excluyendo error de
referencia de + 5%

17 Aceleracion lateral +lg 0,25 +1,5% del margen méaximo
excluyendo error de
referencia de +5%

18 Accion del piloto o posi- Total 1 +2° salvo que se requiera
cién de la superficie de especialmente una mayor
mando — mandos prima- precision
rios (cabeceo, balanceo,
guifiada) (Nota 4)

19 Posicion de compensacion  Total 1 +3% salvo que se requiera
de cabeceo especialmente una mayor

precision

20 Altitud de radioaltimetro de -6 ma 750 m 1 0,6 m (%2 ft) 0 £3%

(de -20 ft a 2 500 ft) tomandose el mayor de esos
valores por debajo de 150 m
(500 ft) y £5% por encima
de 150 m (500 ft)

21 Desviacion de la Margen de sefial 1 +3%
trayectoria de planeo

22 Desviacion del localizador ~ Margen de sefial 1 +3%

23 Pasaje por radiobaliza Posiciones discretas 1

24 Advertidor principal Posiciones discretas 1

25 Seleccion de frecuencias Total 4 Segun instalacion
NAV 1y 2 (Nota 5)

26 Distancia DME 1y 2 de 0 a 370 km 4 Segun instalacion
(Notas 5y 6)

27 Condicion del interruptor Posiciones discretas 1
del indicador de la
posicién del tren de
aterrizaje

28 GPWS (Sistema advertidor  Posiciones discretas 1
de proximidad del suelo)

29 Angulo de ataque Total 0,5 Segun instalacion

30 Hidraulica de cada sistema  Posiciones discretas 2
(baja presion)

31 Datos de navegacion Segun instalacion 1 Segun instalacion
(latitud/longitud, velocidad
respecto al suelo y angulo
de deriva (Nota 7)

32 Posicion del tren de Posiciones discretas 4 Segun instalacion

aterrizaje o del selector

Nota.— Los 32 parametros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo I.
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Anexo 6 — Operacion de aeronaves Parte 11
Notas.—

1. Vs, = velocidad de pérdida o velocidad de vuelo uniforme en configuracion de aterrizaje.

2. V, = velocidad de calculo para el picado.

3. Registrense suficientes datos para determinar la potencia.

4. Se aplicard el “0” en el caso de aviones con sistemas de mando convencionales y el “y” en el caso de aviones con sistemas de mando no mecénicos.
En el caso de aviones con superficies partidas, se acepta una combinacién adecuada de acciones en vez de registrar separadamente cada superficie.

5. Si se dispone de sefial en forma digital.
6. El registro de la latitud y la longitud a partir del INS u otro sistema de navegacion es una alternativa preferible.

7. Si se dispone rapidamente de las sefiales.

Si se dispone de mayor capacidad de registro, debera considerarse el registro de la siguiente informacion suplementaria:
a) informacion operacional de los sistemas de presentacion electrénica en pantalla, tales como el sistema electronico de
instrumentos de vuelo (EFIS), el monitor electronico centralizado de aeronave (ECAM), y el sistema de alerta a la tripulacion
y sobre los parametros del motor (EICAS). Utilicese el siguiente orden de prioridad:
1) los parametros seleccionados por la tripulacion de vuelo en relacion con la trayectoria de vuelo deseada, por ejemplo,
el reglaje de la presion barométrica, la altitud seleccionada, la velocidad aerodindmica seleccionada, la altura de decision,
y las indicaciones sobre acoplamiento y modo del sistema de piloto automatico, si no se registran a partir de otra fuente;

2) la seleccién/condicion del sistema de presentacién en pantalla, por ejemplo, SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR,
COMPOSITE, COPY, etc.;

3) los avisos y las alertas;
4) la identidad de las paginas presentadas en pantalla a efectos de procedimientos de emergencia y listas de verificacion;

b) informacidn sobre los sistemas de frenado, comprendida la aplicacion de los frenos, con miras a utilizarla en la investigacion
de los aterrizajes largos y de los despegues interrumpidos; y

c) otros pardmetros de los motores (EPR, N1, EGT, flujo de combustible, etc.).
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ADJUNTO B. TRANSPORTE Y USO DEL OXIGENO

Complemento de 4.9

Introduccion

Se consideran de capital importancia la eficiencia de los
miembros de la tripulacién y el bienestar de los pasajeros
durante los vuelos a altitudes tales que la falta de oxigeno
pueda tener por resultado una aminoracion de sus facultades.
De las investigaciones que se han llevado a cabo en camaras
que simulan altitud y en montafas elevadas, se desprende que
la tolerancia humana puede relacionarse con la altitud en
cuestion y con el tiempo de permanencia a la misma. En el
Manual de medicina aerondutica civil (Doc 8984) se ha
estudiado detalladamente este asunto. Teniendo en cuenta lo
anterior y para prestar mayor asistencia al piloto al mando en
el suministro de la provisién de oxigeno requerida en 4.9 de
este Anexo, se consideran pertinentes las orientaciones que
figuran a continuacién y que tienen en cuenta los requisitos ya
establecidos en el Anexo 6, Parte I

1. Provisidn de oxigeno

1.1 No deberian iniciarse vuelos cuando se tenga que
volar a altitudes a las que la presion atmosférica en los
compartimientos del personal sea inferior a 700 hPa, a menos
que se lleve una provision suficiente de oxigeno respirable
para suministrarlo:

a) a todos los miembros de la tripulacion y por lo menos
al 10% de los pasajeros durante todo periodo de tiempo
que exceda de 30 minutos, en que la presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga entre 700 hPa
y 620 hPa; y

b) a todos los miembros de la tripulacion y a todos los

pasajeros durante todo periodo de tiempo en que la

presion atmosférica en los compartimientos ocupados
por los mismos sea inferior a 620 hPa.

1.2 No deberian iniciarse vuelos de aviones con cabina a
presion a menos que lleven suficiente provision de oxigeno

respirable para suministrarlo a todos los miembros de la
tripulacion y a los pasajeros, que sea apropiada a las circuns-
tancias del vuelo que se esté emprendiendo, en caso de bajar
la presion, durante todo el periodo de tiempo en que la presion
atmosférica, en cualquier compartimiento por ellos ocupado,

sea inferior a 700 hPa. Ademas, cuando un avién se utilice a
altitudes de vuelo en que la presién atmosférica sea superior a
376 hPa y no pueda descender de manera segura en cuatro
minutos a una altitud en que la presion atmosférica sea igual
a 620 hPa, o cuando un avion se utilice a altitudes de vuelo en
que la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa, llevard una
provision minima de 10 minutos para los ocupantes del

compartimiento de pasajeros.

2. Uso de oxigeno

2.1 Todos los miembros de la tripulacién que cumplan
funciones esenciales para la operacion segura del avién en
vuelo, deberian utilizar continuamente oxigeno respirable
siempre que prevalezcan las circunstancias por las cuales se
haya considerado necesario su suministro, segin 1.1 6 1.2.

2.2 Todos los miembros de la tripulacion de vuelo de
aviones con cabina a presion que vuelen a una altitud a la cual
la presion atmosférica sea inferior a 376 hPa, deberian tener a
su disposicion, en el puesto en que prestan servicio de vuelo,
una mascara del tipo de colocacion rapida, en condiciones de
suministrar oxigeno a voluntad.

Nota.— Las altitudes aproximadas en la atmdsfera tipo,
correspondientes a los valores de presion absoluta que se
emplean en el texto, son las siguientes:

Presion absoluta Metros Pies
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25 000

— FIN —

ANEXO 6 — PARTE Il
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PUBLICACIONES TECNICAS DE LA OACI

Este resumen explica el caracter, a la vez que describe,
en términos generales, el contenido de las distintas series
de publicaciones técnicas editadas por la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional. No incluye las publicaciones
especializadas que no encajan especificamente en una de
las series, como por ejemplo el Catalogo de cartas aero-
nauticas, o las Tablas meteoroldgicas para la navegacion
adrea internacional.

Normas y métodos recomendados internacionales. El
Consejo los adopta de conformidad con los Articulos 54,
37 y 90 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
y por conveniencia se han designado como Anexos al
citado Convenio. Para conseguir la seguridad o regularidad
de la navegacion aérea internacional, se considera que
los Estados contratantes deben aplicar uniformemente las
especificaciones de las normas internacionales. Para con-
seguir la seguridad, regularidad o eficiencia, también se
considera conveniente que los propios Estados se ajusten a
los métodos recomendados internacionales. Si se desea
lograr la seguridad y regularidad de la navegacion aérea
internacional es esencial tener conocimiento de cualesquier
diferencias que puedan existir entre los reglamentos y
métodos nacionales de cada uno de los Estados y las
normas internacionales. Si, por algun motivo, un Estado no
puede ajustarse, en todo o en parte, a determinada norma
internacional, tiene de hecho la obligacion, segin el
Articulo 38 del Convenio, de notificar al Consejo toda
diferencia o discrepancia. Las diferencias que puedan
existir con un método recomendado internacional también
pueden ser significativas para la seguridad de la navegacion
aérea, y si bien el Convenio no impone obligacion alguna
al respecto, el Consejo ha invitado a los Estados contra-
tantes a que notifiquen toda diferencia ademas de aquéllas
que atafian directamente, como se deja apuntado, a las
normas internacionales.

Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea (PANS). El Consejo los aprueba para su aplicacion
mundial. Comprenden, en su mayor parte, procedimientos
de operacion cuyo grado de desarrollo no se estima sufi-
ciente para su adopcién como normas o métodos recomen-
dados internacionales, asi como también materias de un
caracter mas permanente que se consideran demasiado

detalladas para su inclusion en un Anexo, o que son
susceptibles de frecuentes enmiendas, por lo que los proce-
dimientos previstos en el Convenio resultarian demasiado
complejos.

Procedimientos suplementarios regionales (SUPPS).
Tienen caracter similar al de los procedimientos para los
servicios de navegacion aérea ya que han de ser aprobados
por el Consejo, pero Uinicamente para su aplicacion en las
respectivas regiones. Se publican englobados en un mismo
volumen, puesto que algunos de estos procedimientos
afectan a regiones con areas comunes, o se siguen en dos
0 mas regiones.

Las publicaciones que se indican a continuacion se
preparan bajo la responsabilidad del Secretario General,
de acuerdo con los principios y criterios previamente
aprobados por el Consejo.

Manuales técnicos. Proporcionan orientacion e infor-
macion mas detallada sobre las normas, métodos recomen-
dados y procedimientos internacionales para los servicios
de navegacion aérea, para facilitar su aplicacion.

Planes de navegacion aérea. Detallan las instalaciones
y servicios que se requieren para los vuelos internacionales
en las distintas regiones de navegacion aérea establecidas
por la OACI. Se preparan por decisiéon del Secretario
General, a base de las recomendaciones formuladas por las
conferencias regionales de navegacion aérea y de las
decisiones tomadas por el Consejo acerca de dichas reco-
mendaciones. Los planes se enmiendan periddicamente
para que reflejen todo cambio en cuanto a los requisitos, asi
como al estado de ejecucion de las instalaciones y servicios
recomendados.

Circulares de la OACI. Facilitan informacién especia-
lizada de interés para los Estados contratantes. Comprenden
estudios de caracter técnico.
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